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ΒθυΤΙ5ΤΑ 


ΒΙΑΟΚ 


ΜΑ5Β01Ι ΙΡ5υΜ ΒΙ_Α0Κ/0ΡΕΕΝ 


ΙΡ51ΙΜ ΒΙΑΟΚ/ΜΗΙΤΕ 


ΕΧΟ-1200 ΑΙΚ 

ΗΟΡΝΕΤ 


Ε0ΡΤΙ5 ΒΙΑΟΚ/ΡΕΟ Ε0ΡΤΙ5 ΜΗΙΤΕ/ΝΕΟΝ ΡΕϋ 


ΑΥΕΝΟΕΡ ΒΙ_υΕ/ΝΕΟΝ ΡΕϋ 


ΕΧΟ-1200 ΑΙΚ 




ΕΧΟ-1200 ΑΙΚ 


ΕίΙίΜΕΝ ΒίΑΟΚ ΜΑΤΤ/ΟΑΜΕΙΙΕΟΝ ΕίΙίΜΕΝ ννΗΙΤΕ/ΟΑΜΕΙΙΕΟΝ ΡΡΕΕ\Λ/ΑΥ ν\/ΗΙΤΕ/ΒΙ_ΑΟΚ ΜΑΤΤ 


ννΗΙΤΕ 


ΕΧ0-2000 ΑΙΚ 

ΒίΑΟΚ ΜΑΤΤ 


ΕΟΡΤΙ5ΒΙΑΟΚ/ΜΗΙΤΕ 


































ΙΙΐυυΜΡΙΝΚ 5ΤΕΑΜΤΟΙΙΡΒΙΛΟΚ/ΝΕΟΝΥΕΙ_Ι_0\Λ/ ΟΕΙΑΡΤΕΡΒΑΟΚΜΗΙΤΕ/ΡΕΡ/ΒΕΕΙΕ ΟΕΙΑΡΤΕΡΒΑΟΚ ΒΕΑΟΚ/ΥΕΕΕΟΜ ΟΕΙΑΡΤΕΡΒΑΟΚΒΙ_ΑΟΚ/5ΙΙ_\/ΕΡ 


ΕΧ0-710 ΑΙΡ ΕΧ0-710 ΑΙΡ 

ΒΕΑΟΚΜΑΤΤ 0ΕΡΒΕΡΕΙ5ΜΗΙΤΕ/ΡΕΡ ΟΕΡΒΕΡυΟΒΕΑΟΚ/ΟΙΕΥΕΡ 


ΕΧ0-710 ΑΙΡ 

0ΕΡΒΕΡΕΙ5 ΡΕΑΡΕ/ΟΟΕΡ 


ΟΡΥΟΤΑΕΒΕΑΟΚ/ΝΕΟΝΥΕΕΕΟνν 




50ΕΙΑΡΕΜΗΙΤΕ/ΡΕΡ 


5ΡΙΡΙΤ 


ΒΕΑΟΚΜΑΤΤ 


νΐ/ΗΙΤΕ 


ΓΠΤ1 


ΒΕΑΟΚΜΑΤΤ 






* ' Λ 

Λ '/ 


ΕΧ0-1200 ΑΙΡ 

νΐ/ΗΙΤΕ 


0ΡΥ5ΤΑΕΜΗΙΤΕ/0ΡΕΕΝ/ΡΕΡ 50υΑΡΕ\Λ/ΗΙΤΕ/ΒΐυΕ ΟΟυΑΡΕΜΗΙΤΕ/ΟΡΕΕΝ/ΡΕΡ 


ΕΧ0-510 ΑΙΡ ΕΧ0-510 ΑΙΡ ΕΧ0-510ΑΙΡ 

5ΥΝ0 ΒΕΑΟΚ/ΒΕίΙ 5ΥΝ0 ΒΕΑΟΚ/ΡΕΡ 5ΥΝ0 ΒΕΑΟΚ/ΡΕΡ 


Ρυ5Τ 


ΒΕΑΟΚ 





ΕΧ0-510 ΑΙΡ ΕΧ0-510 ΑΙΡ 

ΕΙϋΙΝ ΒΕΑΟΚ/ΟΡΑΝΟΕ ΕΙϋΙΝ ΒΕΑΟΚ/ΡΕΡ/ΒΕΕΙ 

19 (Ή 

ΕΧ0-510 ΑΙΡ ^^^ΕΧ0-510ΑΙΡ 

ΜΗΙΤΕ ΒΕΑΟΚΜΑΤΤ 


ΑΕΤΕΙ5ΒΕΑ0Κ/ΜΗΙΤΕ ΡΑΡΒΕΑΟΚ/ΡΙΝΚ 


ΒΕΑΟΚ 


ΕΧ0-510ΑΙΡ 

5ΤΑΟΕ ΒΕΑΟΚ/ΟΙΕΥΕΡ 


ΕΧ0-410 ΑΙΡ 

ΑΝΤΑΡΕ5 ΒΕΑ0Κ/5ΙΕ\/ΕΡ 



ΕΧ0-510 ΑΙΡ 

5ΤΑ0Ε ΒΕΑΟΚ/ΟΙΕΥΕΡ/ΡΕΡ 


ΕΧ0-510 ΑΙΡ 

ΧΕΝΑΡΕΑΡΕ/ΡΙΝΚ 





ΕΧ0-410 ΑΙΡ 

ΑΝΤΑΡΕ5 ΒΙ_ΑΟΚ/ΒΐυΕ 


ΕΧ0-410ΑΙΡ 


ΕΧ0-410 ΑΙΡ 

ΑΝΤΑΡΕ5 ΒΕΑΟΚ/ΡΕΡ 


ΒΕΑΟΚΜΑΤΤ 







ΕΧ0-510ΑΙΡ ΕΧ0-510 ΑΙΡ ΕΧ0-510ΑΙΡ 

5ΕΙΒΕΙΜ ΒΕΑΟΚ 5ΕΙΒΕΙΜΒΕΑ0Κ/ΜΗΙΤΕ ΒΕΑΟΚ 


ΕΧ0-410ΑΙΡ 

ννίΕϋ ΒΕΑΟΚ/ΟΡΑΝΟΕ υΝΡΕΡΜΟΡΕΡ ΒΕΚ/5ΙΕ\/ΕΡ ΕΙΝΡΕΡ ννΟΡΕΡ ΒΕΚ/ΟΑΜΕΕΕΕΟΝ 


ΕΧΟ 


3000 ΑΙΡ 


ΕΧ0-3000ΑΙΡ 

ΥΕΕΕΟΜ 


3000 ΑΙΡ 

ν\/ΗΙΤΕ 








νΐ/ΗΙΤΕ 


ΒΕΑΟΚ 


ΒΕΑΟΚΜΑΤΤ 


ΕΧ0-920ΑΙΡ 

ΟΕΜΒΕΑΟΚΛΙΕΥΕΡ 




ΕΧ0-920 ΑΙΡ 

ΥΕΕΕΟΜ 


ΕΧ0-920 ΑΙΡ 


ΓΤΓΠ 


ΒΕΙΡΑδΤ 

ΡΟΜΑ 


ΒΕΙΡΑδΤ 

νΟΕΤ ΒΕΑΟΚ/ΟΑΜΕΕΕΕΟΝ 


ΒΕΙΡΑδΤ 

50ΕΙΡΜΑΤΤ ΒΕΑΟΚ 


ΕΧ0-920 ΑΙΡ 

ΑΝΤΗΡΑΟΙΤΕ 


ΕΧ0-920 ΑΙΡ 

ΒΕΑΟΚ 


ΕΧ0-920ΑΙΡ 

ννΗΙΤΕ 


ΒΕΑΟΚΜΑΤΤ ΑΝΤΗΡΑΟΙΤΕ 
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ΥΑΜΑΙΙΙΒΕ 



Η σειρά ΡβδΐθΓ δοηε ιηδ ΥΑΜΑΗΑ παρουσιάζει το πρώτο τπδ αριστούργημα 

Βασισμένη πάνω στην εμβληματική Χ3650, η νέα Χ3Β700 αναδεικνύει την τεχνολογία του αύριο.Η τεχνολογία αιχμήδ που ενσωματώνει ο δικύλινδροε 
κινητήραε των 689 κ.εκ. συνδυάζεται με τη σχεδιαστική φιλοσοφία ΟΓοεερΙαηθ τηε ΥαππαΙπα, το στρόφαλο 270 μοιρών και τη γραμμική ροπή, δίνονταε μοναδική 
επιτάχυνση σε μια μοτοσυκλέτα γεννημένη για γνήσια απολαυστική οδήγηση. Η ιδιαίτερη σχεδίαση των ελαστικών δίνει την τελική πινελιά κάνονταε αυτή τη 
μοτοσυκλέτα μοναδική: ρετρό εμφάνιση και υψηλή τεχνολογία συνδυάζονται σε ένα μοντέλο φτιαγμένο για το αύριο. 

Υ3ΠΊ3ΪΊ3 Χ3Κ700. Βογπ ΤοπιοΐΎονν. 

ΥΑΜΑΗΑ 



ΙΜΟΤΟΩ\Ί\ηΐνηΚΗ 

υυυυυυ.ψ9πΐ9ΐΊ3-ίηοΙθΓ.9Γ 'γ8ΓΠ8Μ3.ηοΐοΓ.§Γθθϋθ 













Αυτόνομες 

μοτοσυκλέιες; 




Τριάντα 30 χρόνια πριν, τα 150 και 200 άλογα 
φάνταζαν ωδ όνειρο θερινής νυκτόδ και τα 
συστήματα ασφαλείαδ (ΑΒ5, ΤΐΉΟΐϊοη ΟοπΙιόΙ, 
δίαβίΐϊΐγ ΟοπΙγοΙ, ΟοπΊθπης ΑΒ5) έμοιαζαν 
ωδ κακώδ κείμενα των ονειροπόλων τεχνικών 
τπ5 εκάστοτε εταιρίαδ.Ή απλώδ επιδόσεις 
και τεχνολογίεδ που θα έρθουν στο μέλλον. 

Με την ΒΜ\Λ/ να μεταφέρει τεχνογνωσία από 
τα αυτοκίνητα, τοποθετώνταδ 
πρώτη ΑΒ5 στιδ μοτοσυκλέτεδ, 
το 1987, είχε γίνει μόλΐδ η αρχή 
για σύνδεση δύο κόσμων: Του 
αυτοκινήτου με την μοτοσυκλέτα. 

Τι κοινό έχουν; Μα φυσικά, τουδ 
ανθρώπουδ που τα οδηγούν! 

Το μέλλον λοιπόν έφτασε. Πλέον, 
η ασφάλεια δεν διαχωρίζει 
τουδ κατόχουδ οχημάτων 
και εφαρμόζεται από πολλέδ εταιρίεδ που 
προσπαθούν να δημιουργήσουν συστήματα που 
βελτιώνουν την οδήγηση μέσω τηδ παροχήδ 
πληροφοριών και φυσικά την ασφάλεια, θέλετε 
παραδείγματα; Η συνδεσιμότητα των οχημάτων 
μεταξύ τουδ, μέσω τηδ πλατωόουαδ ΟοππθοΙ- 
βά Ρϊάθ τηδ ΒΜΝΛ/. έρχεται για να επιτρέψει 
σύνδεση του δΓηαήρίιοηθ με τα όργανα αλλά 
και το κράνοδ του αναβάτη. Ήδη εξελίσσεται 
σύστηυα οΟαΙΙ από την ίδια εταιρία το οποίο σε 
περίπτωση πτώσηδ ενεργοποιείται και ειδοποιεί 
το κέντρο άμεσηδ δράσηδ - σε δοκιμέδ το 2011, 
απεδείχθη ότι οι υπηρεσίεδ έκτακτηδ ανάγκηδ 
(ασθενοφόρα κλπ) έφταναν 40-50% ταχύτερα 


Διαβάστε εδώ όλα τα προηγούμενα τεύχη! 


2.500 ζωέδ τον χρόνο! 

Συστήματα που εξελίχθηκαν στα αυτοκίνητα 
προσαρμόζονται για χρήση στιδ μοτοσυκλέτεδ 
και όχι μόνο. Η $ΥΜ διαθέτει ήδη όονανα 

που συνδέονται με ιηΐθΐ'ηθΐ & αείϊοη οαηι. Η 
ΚΥΜΟΟ έχει το Νοοάοθ που συνδέει δσοοίθΐ' 
και δηιαιΐρίιοηθ μέσω ϊπΙθγπθΙ και αλλάζει 
03 θΙ< 9 ΐΌυηά στα όργανα με επιλογή από τΐδ 
φωτογραφίεδ και εμφανίζει τΐδ 
ειδοποιήσειδ στην ψηφιακή οθόνη. 

Η ΚΤΜ. τοποθετεί νέα όονανα 

τηδ ΒοδοΙι με νέα διαρρύθμιση, 
γραφικά, σχεδίασμά που θυμίζει 
ηλεκτρονικό παιχνίδι και 
δυνατότητεδ όπωδ χρήση του 
δίτιαήρΗοηθ από τον αριστερό 
διακόπτη του τιμονιού, απάντηση 
στιδ τηλεφωνικέδ κλήσειδ αλλά και 
επιλογή και ακρόαση τραγουδιού. Η ΟυοαΙΐ 
έχει εφαρμόσει εδώ και καιρό αρρ στα όργανα 
του ΜυΐΙΐδΙκαάα που συνδέονται με δΐϊΐαήρΗοηθ 
ενώ η Ηοηάα διαθέτει την εφαρμογή Ρθνθί' 
για πλοήγηση. Γνωστή είναι και η ηιυΙΙΐηιοάΐα 
πλατφόρμα-εφαρμογή του Ρίεκρο Οωυρ που 
εφαρμόζεται στα δίκυκλα των ΡΪ399ΪΟ και 
ΑρΓΪΐΪΗ. 

Τα όργανα τηδ νέαδ γενιάδ θυμίζουν 
περισσότερο ηλεκτρονικό παιχνίδι παρά όργανα 
μοτοσυκλέταδ, με στόχο να πληροφορείται ο 
αναβάτηδ για ότι συμβαίνει μέσω διαδικτύου, 
να δέχεται κλήσειδ, να οδηγεί σε ένα ψηφιακό 
περιβάλλον και φυσικά να νιώθει και να είναι 


και με εκτίμηση πωδ μπορούν να σώζονται 


πιο ασφαλείδ στην παράλληλη κίνηση με τα 


ιιιτιιτ ΕΠΙΤΟΚΙ! 










οΙΙΙΕί I κυι ι υηι 


άλλα οχήματα. 

Το ερώτημα είναι το εξή$: Όταν θα ακούε 
μουσική, θα μιλάδ στο τηλέφωνο, θα 
εμφανίζονται τα μηνύματα των δοσϊαΙ ηιοάΐα, θα 
λαμβάνεΐδ πληροφορίεδ για την πλοήγηση, για 
την ταχύτητα, την θερμοκρασία, τον καιρό, πώ$ 
θα μπορείδ παράλληλα να κάνεΐδ το πιο σοβαρό 
που απαιτείται κατά την οδήγηση μοτοσυκλέταδ, 
που είναι να.... οδηγάε; Εκεί που απαιτείται 
προσήλωση στην οδήγηση, θα έχουμε τι$ νέεδ 
πλατφόρμεδ να μαδ αποσυντονίζουν; Και μέσα 
σε όλα, θα πρέπει να συνηθίσουμε στην ιδέα 
ότι τα σύγχρονα αυτοκίνητα θα εφαρμόσουν 
συστήματα αυτόματηδ πλοήγησηδ (χωρίδ 
συμβολή οδηγού)! Πόσο επικίνδυνο θα είναι 
κάτι τέτοιο, ή, πόσο πολύ θα διευκολύνει την 
κίνηση χωρίδ τΐδ γνώσεΐδ που απαιτούνται από 
τον αναβάτη/οδηγό; 

Η ΡΕΜΑ (ΡθάθΓαΙΐοη οί Ευωροαπ ΜοΙοιτγ- 
οΐΐδίδ ΑδδοοϊόΐΙΐοη) σχεδιάζει να εφαρμόσει 
δοκιμέδ μοτοσυκλετών με αυτοκίνητα που 


επιτρέπουν πλήρη έλεγχο από τα ηλεκτρονικά 
συστήματα, και όχι από τον οδηγό. Ένα από 
αυτά είναι τηδ ΤΕ$Ι_Α, το οποίο επιτρέπει χρήση 
οχήματοδ χωρίδ έλεγχο, αλλά κάτι τέτοιο, δεν 
έχει δοκιμαστεί στην πράξη με "αντίπαλουδ" 
μοτοσυκλέτεδ. Η ΒΜΝΛ/ δοκιμάζει σύστημα 
σύνδεσηδ μεταξύ οχημάτων ώστε μέσω 
αισθητήρων να ειδοποιεί τον αναβάτη που 
βρίσκεται το ερχόμενο όχημα (το σύστημα 3ΐάθ 
νϊονν ΑδδΐδΙ τηδ ΒοδθΗ).Ίδια ειδοποίηση θα 
εμφανίζεται και στην οθόνη του αυτοκινήτου 
αλλά και στο κοάνοδ του αναβάτη . Η ΒοδοΗ 
σε συνεργασία με την ΝοΙάα και την ΟουΙδεΗθ 
ΤθΙθοοπί ενώνουν τΐδ δυνάμεΐδ για ένα σύστηυα 
επικοινωνίαδ οχηυάτων σε μικρή απόσταση για 
αποφυγή σύγκρουσηδ. 

Δεν ακούγεται καθόλου άσχημα να γλυτώνεΐδ 
τΐδ αναηοδιέδ, αν ένα μαγικό χέρι φροντίζει 
για όλα αυτά. Αρκεί όλα αυτά τα συστήματα να 
λειτουργούν σωστά και να ελέγχονται μέσω 
πρωτοκόλλου τηδ ΕυρωηαϊκήδΈνωσηδ. Η 














ΒΙλΕΙ I κυι ι υηΐΜ 



ΡΕΜΑ θα ξεκινήσει ένα πρόγραμμα στο πρώτο 
τρίμηνο ίου 2017 για δοκιμέδ μοτοσυκλετών με 
ημιαυτόνομα αυτοκίνητα, με στόχο να ξεκινήσει 
η εφαρμογή έω$ το τέλοδ τη$ χρονιάδ. 

Ένα είναι σίγουρο: Η μοτοσυκλέτα αλλάζει! 
Ποιο είναι το μέλλον όμωδ; Να συνδεθούν όλα 
τα αυτόνομα οχήματα μεταξύ τουδ, να κινούνται 
βάση δορυφόρου, με προεπιλεγμένεδ ταχύτητεδ, 
προεπιλεγμένεδ αποστάσεΐδ, προεπιλεγμένεδ 
στάσεΐδ στον προορισμό επιλογήδ και να 
κάθεται ο αναβάτηδ / οδηγόδ θεατήδ και 03θΙ<υρ 
σε περίπτωση.... εκτροχιασμού; Φανταστείτε 
ότι σε ένα τέτοιο μέλλον, θα εντάσσεσαι απλώδ 
στην "γραμμή" που κινούνται αυτοκίνητα 
και φορτηγά, έχονταδ επιλέξει από πριν την 
διαδρομή, και σε περίπτωση υπέρβασηδ 


το σύστημα, θα χρεώνεσαι και επιτόπου το 
ανάλογο πρόστιμο! Και αν θεδ να απομονώσεΐδ 
το σύστημα και να απολαύσεΐδ την μοτοσυκλέτα 

σου; θα μπορείδ; θα επιτρέπεται; Χμμμμ. 

Ευχόμαστε η τεχνολογία να αξιοποιηθεί 
προδ όφελοδ των χρηστών με στόχο την 
ασφάλεια, και να μην περάσει η εικοσαετία που 
χρειάστηκε από την πρώτη εφαρμογή του ΑΒ5 
ώστε να δούμε ξεκάθαρα αποτελέσματα. 

Και φυσικά, να παραμείνουν οι μοτοσυκλέτεδ 
"ζωντανέδ" για τουδ αναβάτεδ, και όχι απλά 
ρίαγδίαΐϊοη, με κανονικό τιμόνι, στίδ οποίεδ και 
θα κρυώνεΐδ, και θα βρέχεσαι, αλλά δεν θα 
έχείδ την απόλαυση για την οποία τΐδ επέλεγεδ 
παλιά! 

Τάκ/ΐ5 Μανιάιιΐ5 


»ιηητ κηιτηηι 










Ι55Ν Ξ3ΞΞ-4δ 


Τεύχοε 17 I Δεκέμβριοε 2016 


διιζιιΐιί ναηναη 200 Ηυδφίβπιβ ΕηύιιΐΌ 2017 
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ΟΔΗΓΗΣΤΕ ΜΕ ΑΣΦΑΛΕΙΑ 


Ανακαλύψτε και απολαύατε την τελευταία 
τεχνολογία αία Ελαστικό μοτοουκλέτας. 

Τα ΜΙΙΙΗΕΙΙΝ Ρΐίοί ΡοαοΙ 4 και 

Μ!€Η Ε ί IΜ Ρ ί Ιοί Ρο\Α/ργ 3 έχουν ττρο σα ρμοστεί 

ειδικά για τα Γηϋ9α-5εοοΙθΓ5„ 

Και τα 6ΰο έχουν άριστιγ πρόσφυση και στο 
στεγνό και ατο βρεγμένο, για να προσφέρουν 
ευκολία χειρισμών και σ ιαθερότητα. 


ΜΐΐΗΕΙΙΝ :^ί?η®Βί^ι·*™· 

.ΜΚΖΗΕΙΙΝ 


Βιιοπίίϊ νθγτοη 
νϊΐθδδθ νδ. ΒΜνν § 1000 ΚΚ 

01(116$ βιιί ΟοοοΙϊθδ! 



Κυκλοφορεί εδώ και αρκετό καιρό στο Διαδίκτυο 
το συγκεκριμένο βίντεο είναι ωστόσο απλά 
απολαυστικό για όποιον το παρακολουθεί και 
εμείδ θέλουμε να είμαστε σίγουροι ότι το έχετε δει 
όλοι σα$! Το δυρθΐΤ>Ν<θ τηδ γερμανικήδ εταιρίαδ 
απέναντι σε ένα από τα ακριβότερα και ταχύτερα 
αυτοκίνητα στον κόσμο με τιμή περίπου 1,5 εκατ. 
ευρώ χωρίδ φόρου$! Στη συγκεκριμένη περίπτωση 
ο αναβάτηδ έχει αλλάξει μόνο τελικό στη 
μοτοσικλέτα του, όπωδ λέει χαρακτηριστικά στην 
αρχή του βίντεο και τίποτα άλλο, με την πανίσχυρη 
$υρθΐώΠ<θ να κοστίζει περίπου τα μισά από όσο 
κοστίζουν τα... ελαστικά τη$ Βυ93ΐΙΐ.Ίσωδ αυτόδ 
είναι και ο λόγοδ που οι επιβαίνοντεδ τηδ νογίΌη 
νΐΐθδδθ δεν μπορούσαν να πιστέψουν την ήττα 
τουδ, στο τέλοδ τηδ πρώτηδ κόντραδ (εν κινήσει 
από τα 50 χλμ./ώρα) ζητώνταδ από τον αναβάτη 
να τουδ αφήσει να ξεκινήσουν αυτοί πρώτοι! 

Ακόμη και έτσι όμωδ δεν τα κατάφεραν και πολύ 
καλά! 

Δείτε εδώ το 31000 ΡΡ απέναντι στη ΒυςιαΙΙΐ 
αλλά και μία ίαπιβο^ήιηϊ ,αυτή τη φορά από 
στάση. 


νννννν. 6 Ν<θίί. 9 Γ 
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ιιτ ι:τηυι-ι:τν ιιπιι τιιλι νηηη τιιν Λΐιιτιιννι^ηιιτην 
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Η3 πΙ ΕιηΙιιγο στο ϋοη- 
πθγ § 1<ϊ ΡπηοΙι τηδ 
Καϋιφόρνια - νϊίίβο 
Με τουδ ΟοτΙγ λΛ/βΙϊΒ & 
ΤδγΙοΓ ΒοΙ)θΐΊ 

Δείτε τουδ κορυφαίουδ αναΒάτεδ Οοάγ 
ΝΛ/βΙαΙο & ΤαγΙοι* ΠοΒθιΙ να κάνουν 
απίστευτα πράγματα με τι$ μοτοσυκλέτεδ 
τουδ, στίδ ηλαγιέδ του ΟοηηθΓ 31<ΐ Ραηοή 
στο ϋοηηθκ Ραδδ τηδ Καλιφόρνια, σε 
ένα ακόμα θεαματικό Βίντεο τηδ Κθά 
ΒιιΙΙ. 

Ένα ακόμη απολαυστικό και 
διαφορετικό αοίϊοη Βίντεο από 
τουδ μετρ του είδουδ, την Ρθό ΒυΙΙ 
δηλαδή, με τουδ \Λ/θΒΒ & ΠοΒθιΤ 
να το διασκεδάζουν σε μέρη που 
συνήθωδ απαγορεύεται η πρόσβαση 
σε οποιοδήποτε μηχανοκίνητο όχημα. 

Αδ είναι καλά ο κόκκινοδ ταύροδ που 
ανοίγει πόρτεδ και παρέχει τα μέσα για 
ανάλογα Βίντεο με υψηλότατεδ αξίεδ 
παραγωγήδ, άΐΌηθδ, δίονν ηιο, κλπ.... 

Διαβάστε περισσότερα: 


ηύυΓΟ Ρΐίΐγ^ΓΟ^ηιΙ αΐ β ΕΙβϊβΙε ΤαΙιηρ Ξ1<1 ΗIII | ΟαηπβΓ ΡυπνΙπ^ ?ΕΠ6 


ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 

Υου ΤϋΙ )6 


δοι^ηιΒΙθ ιπθ: Ν^Ιιιγθ 

ΡιιηιΒΙθδ - νϊίίθο 

Δυο ΤΗυιηρΙι δίτθβί 
Τννϊη σε 6χΐΓθηΐ6-οίίΐΌ3ΐΙ 
κατασχάσεΐδ 

Δείτε τουδ δΐυηί-ΓϊεΙθΚδ ΝϊοΙ< ΒΐΌοίια & 
Επίϊθ νϊ^ϊΙ να οδηγούν δυο ΤπυιτιρίΊ 
5ΐΐ'θθΙ Τννϊη εφοδιασμένα με 5οΐ'3ΐτιΒΙθ 
Ιηδρΐΐ'αΙϊοη ΚϊΙ σε ακραίεδ καταστάσειδ 
στο χώμα, από την έρημο τηδ ΜοαΒ 
μέχρι τα δάση Τϋθΐ'αδ στο Νέο Μεξικό. 
Πόσο χώμα μπορεί να κάνει κανείδ με 
έναΤπυηιρίι 5ΐΐ'θθΙ Τννϊη; Η απάντηση 
είναι «όσο τραβάει η ψυχή του, κι όσο 
αντέχουν οι ικανότητεδ του». 

Όρεξη και ικανότητεδ δεν λείπουν ούτε 
από τον ΝϊοΙ< ΒΐΌοίια, ούτε και από 
τον Εγπϊθ νϊςιϊΙ, που Βάζουν στόχο να 
μαδ δείξουν για ποιον ακριΒώδ λόγο 
φτιάχτηκαν τα οπςμηαϊ 8 οήιίίΙ)Ι 6Γ και 
ϋθδθΚ 51θό μοντέλα από ιδιώτεδ. 

Οι μοτοσυκλέτεδ του «3 ογ3ΠίΙ3Ιθ ηΐθ" 
είναι 2 ΤπυιτιρίΊ 5ΐΐ'θθΙ Τννϊη του 2016, 
με το δοΏπώΙθ Ιηδρϊΐ'αΙϊοη ΚϊΙ, ουδίοιη 
πιρούνι από την Οαι^θΤ... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Δείτε ένα αυτόνομο 
Τβ$Ια να Βολτάρει 
στην πόλη! - νκίθο 


Το μέλλον είναι ΤΩΡΑ! 

Δείτε ένα εκπληκτικό ΟηόοαιτΙ βίντεο 
από ένα αυτόνομο αυτοκίνητο ΤθδΙα να 
οδηγείται σε δημόσιουδ δρόμουδ, με τον 
οδηγό του να παίζει τον ρόλο του απλού 
παρατηρητή, μην αγγίζονταδ ούτε τιμόνι, 
ούτε πετάλια! 

Το αυτόνομο όχημα βρίσκει τη 
συντομότερη διαδρομή για να φτάσετε 
στον προορισμό που του έχετε θέσει, 
και κατόπιν... σαδ πηγαίνει εκεί! Τηρεί 
τα όρια ταχυτήτων, καταλαβαίνει ποιοδ 
έχει προτεραιότητα, στρίβει, επιταχύνει, 
φρενάρει, αντιλαμβάνεται τα φανάρια και 
υπακούει σε αυτά, αποφεύγει εμπόδια, 
αυτοκίνητα, ποδήλατα, πεζούδ, και γενικά 
κάνει ότι θα έκανε κι έναδ πολύ καλόδ 
-και νόμιμοδ- οδηγόδ! 

Άλλο όμωδ να το λέμε, άλλο να το 
διαβάζουμε, κι άλλο να βλέπουμε το 
όχημα να οδηγείται μόνο του, με τα χέρια 
και τα πόδια του οδηγού να παραμένουν 
άπραγα! 



Πωλείται το Υαηι 
1993 του ΒΐβρΙίέ 

Από τις ομορφότερες, 
ιστορικές 
μοτοσυκλέτες του 
Ραης-ΩαΙοΓ 

Προδ πώληση είναι η οπςμηόίΙ μοτοσυκλέτα 
με την οποία ο θρυλικόδ δίβρίιαηθ ΡθΙθγ- 
ΗειηδθΙ κέρδισε το ΡαΙΙγ Ραπε-ΟαΙοι* το 
1993! 

Το 1993, στην 15η χρονιά του ΡαΙΙγ Ρζυ- 
ίδ-ϋαίοΐ' στην αφρικανική ήπειρο, μόλιδ 
46 μοτοσυκλέτεδ βρέθηκαν στην γραμμή 
εκκίνηση του αγώνα. Μέσα σε αυτέδ 
βρέθηκε και ο δίθρήαηθ ΡθΙθίΉόΐηδθΙ, με 
το ΥηγπηΗη ΥΖΕ 0\Λ/ϋ8. 

Η μοτοσυκλέτα είχε πάνω τηδ ήδη το 
νούμερο 1 στην γραμμή εκκίνησηδ, καθώδ 
ο Γάλλοδ αναβάτηδ είχε κερδίσει 2 ακόμη 
φορέδ το ΡαΙΙγ ϋαίοΐ' μέχρι τότε, ενώ θα 
συνέχιζε τΐδ κορυφαίεδ εμφανίσεΐδ του για 
να «κλείσει» στίδ 6 νίκεδ με μοτοσυκλέτα, 
και να μεταπηδήσει στα αυτοκίνητα για 6 
ακόμα νίκεδ -συνολικά 12! 

Το μοντέλο που πωλείται είναι η επίσημη 
αγωνιστική έκδοση του ΥαηιαΙια δυρθΓ 
ΤθηθίΈ, υπερκυβισμένη στα 850 κ.εκ., 
και προετοιμασμένη με τη βοήθεια του 
ιαπωνικού αγωνιστικού τμήματοδ τηδ 
φίρμαδ. 0 κινητήραδ είναι δικύλινδροδ 
εν σειρά, ενώ πανέμορφοδ είναι ο 
διπλόδ προβολέαδ αλλά και γενικότερα η 
εμφάνιση τηδ μοτοσυκλέταδ -μια από τΐδ 
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Ι3ή3 ΥΖΡ Οννϋδ 
ιηβ ΡθϊθγΙι3Π5θΙ 



πιο όμορφε$ ιστορικέδ αγωνιστικέδ μοτοσυκλέτε$ ίου 
Ο^Ιοι - . 

Το συγκεκριμένο ΥΖΕ 0\ΝΌ8 ανήκε σιη συλλογή 
ιη$ Υαηιαήα ΜοΙοι - Ροποθ για 20 χρόνια, και είναι 
ανέγγιχιο από όταν πέρασε ιη γραμμή τερματισμού του 
ΟαΙοι - το 1993. Στην ουσία είναι δηλαδή σε πολύ καλή 
κατάσταση, εξωτερικά με ελάχιστεε γρατζουνιέδ και 
κάποια λίγα σπασμένα πλαστικά -τραύματα από τον 
πόλεμο. 

Όσον αφορά στην τιμή που πωλείται το ιερό τέρα$, 
αυτή δεν έγινε γνωστή, καθώδ η ΥαπιαΙια ΜοΙοι - 
Ροποθ αναφέρει πω$ όλε$ οι διαπραγματεύσειε 
γίνονται σε ιδιωτικό, συλλεκτικό επίπεδο, με πλήρη 
μυστικότητα. 


Η 

καθημερινότητα 
του ΑΙβχ ΗοίΙ^θδ 

Το αμερικάνικο 
όνειρο; 

Μία ημέρα από τη ζωή 
ενόε αναβάτη X Οαιτίθδ και 
συγκεκριμένα του νεαρού ΑΙθχ 
Η οάςίθδ που βγήκε δεύτερο 
στον διαγωνισμό ΜοπβΙθι - ΒθδΙ 
ννΗιρ και έχει όλο το μέλλον 
μπροστά το. Δεν τα περνάει 
και άσχημα, τουλάχιστον 
έτσι φαίνεται σε αυτό το 
καλογυρισμένο βίντεο που 
έγινε στο σπίτι του στίδ Η.Π.Α. 
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Ρίώϊο ννίΒιηβη ΟιιΙ Οί ΜϊικΙ - νκίθο 

ΟοννηΙιϊΙΙ με παλιό 
ποδήλατο πόλη$! 


0 20 χρονο 5 Αυστριακόδ ΡηΙοϊο ΝΛ/ϊιτιθγ ειδικεύεται σε 
ότι έχει να κάνει με ακραία χρήση ποδηλάτου, από Τπ- 
αΙδ, ΡΐΌΟδΙγΙθ & ΜΤΒ, ενώ στο υπέροχο συγκεκριμένο 


Βίντεο, βάλθηκε να μα$ δείξει 
πωδ τον πρώτο λόγο έχει η όρεξη 
και οι ικανότητες και όχι το 
όχημα. Δείτε απολαυστικά ακραία 
δΐυηΐδ με ένα παλιό ποδήλατο 
πόληδ, και με μπόλικο χιούμορ. 

Το βίντεο τα έχει όλα. Οοη- 
οορί, αξίε$ παραγωγήδ, 
θέαμα, ατυχήματα, χιούμορ, 
μουσική, 03θΙ<ίΙΐρ, διαλυμένουδ 
τροχούδ, νϊηΐ 39 θ δράση, θχ- 
Ιγθπίθ καταβάσεΐδ, λίγο ακόμα 
χιούμορ... 

Υποκλινόμαστε Ράδιο! 

Ποδηλατικό βίντεο τηδ δεκαετίαδ 
-μαζί με τα άλλα, του ϋαηί Μα- 
03δΙ<ίΙΙ φυσικά. Τι περιμένετε; 
Ρϊθδδ ΡΙαγ, ΡυΙΙ ΒοΐΈθη Ηϋ, και 
τα ρέστα. Οο, 90 , 90 ! 



Μοηιολδϊοη: Το πρώτο 
κράνοδ μοτοσυκλέταδ 
με γραφένιο 


Με ενίσχυση από το 
ανθεκτικότερο υίίικό του 
κόσμου 

Μέσα από μια Ιδμηνη συνεργασία τηδ 
Μοηιοάθδϊ 9 η με το εργαστήριο γραφενίου 
του ιταλικού ινστιτούτου τεχνολογίαδ 
γεννήθηκε το πρώτο κράνοδ μοτοσυκλέταδ 
από το ανθεκτικότερο υλικό του κόσμου, 
προσφέρονταδ βελτιωμένη αντοχή, καλύτερη 
διασπορά κρούσηδ, αλλά και μεγαλύτερη 



άνεση σε υψηλέδ θερμοκρασίεδ 
περιβάλλοντοδ. 

Το γραφένιο είναι το πιο ανθεκτικό και 
ταυτόχρονα το λεπτότερο υλικό που 
γνωρίζουμε σήμερα. Αποτελείται από 
μια μονή στρώση ατόμων άνθρακα, με 

Διαβάστε περισσότερα: 
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1ί. 


I 

ΚανναδαΙά ΑιΤίίϊοϊαΙ ΙπΙθΙΙϊ^θιιοθ - νϊύθο 


ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 

Υου ΤυΙιβ 




Μοτοσυκλέτα που θα 
επικοινωνεί, θυμίζοντας 
ρομπότ... 

Ένα εντυπωσιακό νΐάθο ανέβασε η Κα- 
νναδαίά στο διαδίκτυο, δείχνονταδ μαδ 
το όραμα τηδ φίρμαδ όσον αφορά στην 
μοτοσυκλέτα του μέλλοντοδ, η οποία 
θα έρχεται εξοπλισμένη με τεχνητή 
νοημοσύνη που θα τη$ επιτρέπει να 
επικοινωνεί αμφίδρομα με τον αναβάτη, 
θυμίζονταδ ρομποτικό σύντροφο! 

"Πώδ είσαι σήμερα μοτοσυκλέτα;" "Πώδ 
να είμαι ρε ανεπρόκοπε; θέλω λάδι. 

Λάδι σου λέω, σε λίγο θα κολλήσω, μα 
εσύ δεν ακούδ... μια εβδομάδα τα ίδια 
σου κοπανάω κάθε πρωί αλλά εσύ... 
μπλα μπλα μπλα..." 

Έ... όχι έτσι. Όχι ακριβώδ. Πάντωδ 


το όραμα τηδ ΚανναδαΙά είναι αρκούντωδ 
φουτουριστικό για να εντυπωσιάζει και να 
τρομάζει σε ισόποσεδ δόσεΐδ. 

Μια μοτοσυκλέτα που θα συνομιλεί με 
τον αναβάτη τηδ, θα τον προσέχει, θα του 
προτείνει πώδ να κινηθεί και ποιεδ ρυθμίσεΐδ 
κινητήρα να επιλέξει, θα επικοινωνεί με 
το διαδίκτυο, αλλά και με τα υπόλοιπα 
οχήματα, ακόμα και μετά... φανάρια! θα 
κατεβάζει νέεδ ρυθμίσεΐδ και υράαίθδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 


Βοδοη-ΚΤΜ: Τα εντυπωσιακά όργανα του 
νέου 1290 δυρει* ΑοΙνθηΙιΐΓθ - νϊάεο 


Νέα διαρρύθμιση, μεγάλες 
ενδείξεις & συνδεσιμότητα 

Για το 1290 3υρθΓ ΑάνθηΙυΐΌ του 2017, η 
ΚΤΜ άφησε τα όργανα τηδ νϋΟ για χάρη 
μιαδ νέαδ ψηφιακήδ οθόνηδ από την ΒοδοΗ. 

Το αποτέλεσμα είναι εκπληκτικό, τόσο σε άθ- 
δϊ 9 η και διαρρύθμιση, όσο και σε ευκρίνεια 
αλλά και συνδεσιμότητα. 

Η νέα -σεβαστού μεγέθουδ- ψηφιακή οθόνη 
ΤΡΤ είναι έγχρωμη, ευκρινήδ και με ενδείξεΐδ 
μεγάλου μεγέθουδ. 


0 αναβάτηδ μπορεί να συνδέσει το 5ηΊ3ΐΊ- 
ρήοηθ του με τη μοτοσυκλέτα, να δεχτεί 
τηλεφωνήματα, να ακούσει μουσική, να 
συνδεθεί με το διαδίκτυο, κλπ. 
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Δελτίο Τύπου ΕΛΛΗΝΜΟΤΟ για τΐ5 
προδιαγραφές Ειιγο 4 


Για του$ πείΐάτεδ & 
συνεργάτε$ τη$ εταιρεία$ 

Από 01/01/2017, έρχεται σε ισχύ η νέα 
κοινοτική οδηγία 168/2013/Ε0 που 
αποκλείει την ταξινόμηση οποιουδήποτε 
δίκυκλου, τρίκυκλου ή τετράκυκλου (ΑΤν) 
πάνω από 50οο το οποίο δεν πληροί τΐδ 
προϋποθέσεΐδ Επγο 4 (Εκπομπεδ ρύπων, 
ΑΒΒ/ΟοηιΙοϊηθοΙ συστήματα πέδησηδ). 


Κατόπιν αυτού σαδ προτρέπουμε να 
ταξινομήσετε μέχρι 31/12/2016 όσα 
οχήματα δεν καλύπτουν τΐδ προϋποθέσεΐδ 
αυτέδ, σε διαφορετική περίπτωση η 
ΕΛΛΗΝΜΟΤΟ ΑΕ δε θα φέρει καμία 
απολύτωδ ευθύνη για την πιθανή αδυναμία 
ταξινόμησήδ τουδ μετά την 01/01/2017. 

Σε περίπτωση αμφιβολίαδ μπορείτε να 
επικοινωνήσετε μαζί μαδ στο τηλέφωνο 
210-9248996 ή στο ΐηίΌ@ίΐθΙΙΐηηΊθΙο.ς|ΐ\ 


β.ϋ. ΑικΙθΓδοη & ΧΡ1Κ4 - νϊίίθο ΤγηϊΙθγ 


Η θεαματική ταινία έρχεται τον Ιανουάριο 
του 2017 

Στίδ 17 Ιανουάριου του 2017 ετοιμαστείτε 
για το 4ο θεαματικό βίντεο τηδ σειράδ 
ΧΡΙΚτου Ρ.ϋ. ΑηάθΓδοη, όπου ο τρελόδ 
Αμερικανόδ εκτελεί θεαματικά τρικ με ένα 
ειδικά διασκευασμένο ΡοΙαπδ ΧΡΙΚΤυιώο. 
Δείτε το ΤγοπΙθγ του ΧΡ1Κ4! 

0 Ρ.ϋ. ΑηάθΓδοη είναι υπεύθυνοδ για τα 3 


πρώτα αδιανόητα φιλμ τηδ σειράδ ΧΡ1Κ 
(που είναι και το όνομα του κορυφαίου 8ΐοΙθ 
βγ δΐάθ Ν/θΙίϊοΙθ ΡΖΡ τηδ ΡοΙαπδ). 

Τώρα, τα γυρίσματα τελείωσαν για το 
τέταρτο φιλμ, και ήρθε η ώρα του μοντάζ. 
Μέχρι τΐδ 17/1/2017, θυμηθείτε μερικέδ 
από τΐδ καλύτερεδ σκηνέδ των ΧΡ1Κ1, 
ΧΡ1Κ2 & ΧΡ1Κ3 και πάρτε μια χορταστική 
γεύση από το επερχόμενο ΧΡ1Κ4. 
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ΤΙιθ ΡοΙΙθπ Κβοθ #2 - νϊίίθο 



ΡΙβΙ Τγ3οΙ< αγώνε$, οιι$ΐοηι 

μοιοσυι<Πέιε$, θεόιρεϊΐεδ εμφανίσεΐδ 

Δείιε ίο επίσημο βίντεο του "ΤΙιθ ΡοΙΙθπ Ραοθ #2" 
θνθηΐ που έγινε στο ν^οηΐ Οαίθ τηδ Βαρυμπόμπηδ. 
Απίθανεδ μοτοσυκλέτεδ, θεότρελοι αναβάτεδ, στιλ, 
απρόοπτα και χιούμορ. Απολαυστικό, θεαματικό, 
μοναδικό βίντεο! 

0 έναδ ήρθε ντυμένοδ δεινόσαυροδ, ο δεύτεροδ 
ζέβρα, ο τρίτοδ μελισάκι. 


Οι άλλοι αποφάσισαν να 
συμμετάσχουν με τρίκυκλο 
Αρθ, 2 κοπέλεδ αγωνίστηκαν 
δικάβαλεδ, κάποιοδ ήρθε 
με τετρακύλινδρη 31 γθθΙ 
μοτοσυκλέτα, άλλοι με Μοίαΐ'ά, 
ο Γαλατιανόδ με ΜΧ, ο Ηοιτιο 
ΡαΙυδ με ουδίοιη και τιμονάκι 
πλάτουδ 20 εκατοστών, η 3υζυΙ<ϊ 
εμφανίστηκε με Αάάΐ'θδδ δοοοίθΐ' 
και τρακτερωτά λάστιχα, πολλέδ 
νθδρα, κάποια παπιά, κάποια 
δοοοΙθΓ, αλλά και ότι άλλο βάλει 
ο -σάπιοδ- νουδ του ανθρώπου. 
Πολύ εντονότεροδ ήταν ο 
συναγωνισμόδ σε σχέση με τον 
πρώτο αγώνα, πιο θεαματικά 
τα άπίί, μπόλικεδ οι ανώδυνεδ 
πτώσεΐδ, ατελείωτο το γέλιο. 


Κ.Ι.Ρ. - 'Έφυγε" ο Παναγιώτης Οικονομάκοδ 

II 


ΔιατέΠεσε διευθυντήδ τηδ 8υζυΙ<ϊ - 
ΣΦΑΚΙΑΝΑΚΗΣ 

Ένα χρόνο πριν, όταν έβγαινε στην σύνταξη 
μετά από μία εικοσαετία στην εταιρία 31ΙΖΙΙΚΙ 
- ΣΦΑΚΙΑΝΑΚΗΣ, ο Παναγιώτηδ Οικονομάκοδ 
είχε τα σχέδια του για να περάσει ξέγνοιαστα 
το υπόλοιπο τηδ ζωήδ του.Έπειτα από χρόνια 
δουλειάδ, όνταδ έναδ κύριοδ με κ κεφαλαίο, τόσο 
στο πέρασμα του από την 5υζυΙ<ϊ ωδ διευθυντήδ 
τηδ εταιρίαδ στον κλάδο μοτοσυκλετών, όσο και 
πριν, ωδ ιδιοκτήτηδ του καταστήματοδ ΜοΙοΐ'ΐυδ 
στην Αργυρούπολη, δεν υπολόγισε στα σχέδια 
κάποιου άλλου, εκεί πάνω. 

Μετά από δύο επεμβάσειδ που θα μπορούσαν 
να χαρακτηριστούν "ρουτίναδ", ο Παναγιώτηδ 



Οικονομάκοδ άφησε την τελευταία του 
πνοή χτεδ, 23 Νοεμβρίου. 

Η κηδεία του έγινε, Πέμπτη 24 Νοεμβρίου, 
από το κοιμητήριο Βύρωνα, στίδ 13:30. 

Τα θερμά μαδ συλλυπητήρια στην 
οικογένεια του και τον αδελφό του και 
φίλο μαδ, Γιώργο. 
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ΚΤΜ "ΡΟννΕΚ ΩΑΥδ 2016" ΕΚΠΤΩΣΕΙΣ ΣΤΑ 
ΕΙΔΗ ΤΗΣ ΑΓΑΠΗΜΕΝΗΣ ΣΟΥ ΜΑΡΚΑΣ!!! 

Τι καΩύτερο δώρο για σένα 
και τη δίτροχη σύντροφό 
σου, από επώνυμα 
ρούχα και αξεσουάρ τη$ 
αγαπημένης σου εταιρείας! 

Τα Χριστούγεννα έφτασαν και για 3 
ολόκληρεδ μέρε$: Παρασκευή 2, Σάββατο 
3 και Κυριακή 4 Δεκεμβρίου 2016 από τΐδ 
10:00 μέχρι τι$ 17:00 η πορτοκαλί ομάδα 
θα είναι 100% ΠΕΑϋΥ ΤΟ ΡΑ0Ε και θα 
περιμένει να σε υποδεχθεί στο κατάστημα 
Πααηςι ΟθπΙθγ 500 στον Αλιμο. 

Προγραμμάτισε από τώρα τη βόλτα 
σου στο νούμερο 500 τη$ Λεωφόρου 
Βουλιαγμένηδ στον Αλιμο ώστε να 
επωφεληθείδ από τι$ μεγάλεδ εκπτώσεΐδ 
σε μια μεγάλη ποικιλία προϊόντων. Με 
περισσότερα από 350 είδη, βελτιωτικά 
αξεσουάρ για τη μοτοσυκλέτα σου, είδη 
ποιοτικού μοτοσυκλετιστικού ρουχισμού, 
έωδ έξυπνα δώρα, και μοτοσυκλέτεδ, 
για να διαλέξειδ και να γιορτάσειδ τα 
Χριστούγεννα και την Πρωτοχρονιά με το 
μοναδικό και απαράμιλλο ΚΤΜ στυλ! 

Για περισσότερεδ πληροφορίεδ μπορείτε να 
επικοινωνήσετε: ΚΤΜ ΡΑ0ΙΝ6 ΟΕΝΤΕΠ 
500, τηλ. 210 9927 212 
ΠΡΟΣΟΧΗ: Οι προσφορέδ θα ισχύσουν 
μόνο για τΐδ αγορέδ που θα γίνουν 
τΐδ συγκεκριμένεδ ημερομηνίεδ (οι 
μοτοσυκλέτεδ μπορούν να κλειστούν με 
προκαταβολή) 
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ΜθηίθηΙο ρπ^θοΐ 
από την ΒΙιώϊο 

θα μα$ τρέξουν τα σάλια; 

Πιασάρικό όνομα για το ρη>]θθΙ, ακόμη 
πιο πιασάρικό όνομα για την εταιρία και 
υποστήριξη από την ίδια την Μν ΑςιυδΙα 
για την ολοκλήρωση του συγκεκριμένου 
δίτροχου εοηοορί που βασίζεται πάνω 
σε μία ΒτυΙαΙθ 1098 Ρ! Το ΜθηίθηΙο 
ρΐΌ]θθί θα κάνει την εμφάνισή του στην 
ΕΙΟΜΑ με σκοπό να τραβήξει πάνω 
του τα φλαδ των φωτογράφων και το 
ενδιαφέρον του κοινού. 

Η δΐΓ3ΐο Ι_εώ (το πρόγραμμα Βΐΐ'αίο 
Ι_εώ, ήταν πρόγραμμα του πολεμικού 
ναυτικού των Η.Π.Α. τΐδ ΙΟετίεδ 
50 και 50 με στόχο να φτάσει στη 
στρατόσφαιρα μη επανδρωμένο) 
δείχνει να το έχει με την καλαισθησία, 
αν κρίνουμε και από το σκοτεινό αλλά 
άκρωδ ελκυστικό βίντεο Ιοαδθΐ' που 
δημιούργησε για το ριό]θοΙ ΜθηίθηΙο, 
το οποίο μπορούμε να δούμε τόσο στη 
σελίδα τουδ στο ίαοθβοοΙ< όσο και στην 
ιστοσελίδα τουδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 

Υου ΤιιΙιβ 


/ 

I 




Η ΜϊοΙίθΙϊη 
υποστηρίζει την 
εκστρατεία 
ΕεοηιοβϊΙϊΐγ 

Ευαισθητοποίηση των μαθητών 
για την οδική ασφάλεια 

Η πίιοΗθΙϊπ υποστηρίζει την εκστρατεία 
θεοητοβίΝΐγ με στόχο την ευαισθητοποίηση 
των μαθητών για τη βελτίωση των 
μετακινήσεων στίδ ηόλεΐδ 
Η ΜϊοΗθΙίη, παγκόσμιοδ ηγέτηδ στην 
κατασκευή ελαστικών, στοχεύει στην 
προώθηση τηδ βιώσιμηδ κινητικότηταδ, 
μέσα από καινοτόμα προϊόντα και 
υπηρεσίεδ, αλλά και με πρωτοβουλίεδ 
ευαισθητοποίησηδ για την οδική ασφάλεια 
και τη μείωση εκπομπών ρύπων. 

Στο πλαίσιο αυτό, η ΜίοήθΙϊη Ελλάδοδ 
υποστηρίζει ωδ χορηγόδ την εκστρατεία 
ΕΟΟΜΟΒΙΙΠΎ, που στοχεύει στην 
ευαισθητοποίηση των μαθητών για τη 
βελτίωση των μετακινήσεων στίδ ηόλεΐδ, 
ενώ κατά τη διάρκεια του σχολικού έτουδ 
2016-2017... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Ζαχοη οοηοθρΐ - Ιπτάμενη 
μοιοσυκλέια για τον στρατό 

Από τον ΟΗαιΊος Βοιη- 
Ιι3πΙϊθγ, τη$ ομώνυμη$ 
γνωστής φίρμας 

Πώς θα σας φαινόταν μια ιπτάμενη 
στρατιωτική μοτοσυκΠέτα με τουρμπίνα, 
που να μπορεί να αναπτύξει ταχύτητα 240 
χΠμ/ώρα και να φέρει 4 πυραύΠους 5ρΝ<θ; 

Ιδού το Ζαχοη, ένα οοηοβρί του ΟίιαΗθς $5ν, κ.α. Από το 2013, ο ΟΗαΗθδ Βοηι- 

ΒογπΙοβγοΜθι-. όαΐ'άίθΐ' έχει ανεβάσει στο βίος) του (ΗΐΙρ:// 

0 ΟΙιείΓΐθδ ΒοιτώΒίτΙίεΓ είναι μηχανικός, ϊηιαςιΐηααΐΐνθ.οΐ'ςι/)... 
και μέΠος της γνωστής οικογένειας που ΔΐοβάοίεΠ£βΙΟ(70ΐ£βαI 


ίΕΟΟ ΤθοΙίπϊο ΒΜνν Κ1200 63 ΑάνθηίυΓθ. 

που παράγεται σε συνεργασία με 
κατασκευαστή μοτοσυι<Πέτα$. 

Το Πεπτομερέστατο μοντέΠο του 
ΒΜνν Ρ 1200 03 ΑάνθηΙυΓθ είναι 
αποτέΠεσμα στενής συνεργασίας 
ΒΜνν ΜοΙοιτόΐά & Ι_Ε00 Τθοίιηΐα, 
ενώ πάνω του ξεχωρίζουν αρκετές 
χαρακτηριστικές λεπτομέρειες της 
εμβληματικής μοτοσυκΠέτας των 
Βαυαρών. 

Στο μοντεΠάκι θα βρείτε το ΤθΙθ- 
ΙβνοΓ στην ανάρτηση μπροστά, 
τον δικύΠινδρο Βοχθγ κινητήρα, 
την τελική μετάδοση με άξονα, 
τους μαύρους τροχούς με τις 
ακτίνες, το αυθεντικό Ι 090 63, το 
τριβάΠιτσο... Το τιμόνι κινείται, 
η ζεΠατίνα... ρυθμίζεται, οι 
αναρτήσεις δουΠεύουν... 

Διαβάστε περισσότερα: 


ΣιιναρμοΩογούμενο, με 603 
κομμάτια! 

Την 1η Ιανουάριου 2017, θα κυκΠοφορήσει ένα νέο 
συναρμοΠογούμενο μοντέΠο Ι_Ε00 ΤθεΗηϊο με βάση 
το ΒΜνν Ρ 1200 03 ΑάνβηΙυΐ'θ. ΑποτεΠούμενο από 
603 κομμάτια, είναι το πρώτο Ι_Ε00 ΤθοΗηΐο μοντέΠο 
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Με Υηπι3Ιι 3 ΥΖΡ-Κ1 
στον Βόρειο Πόλο! 

Παράτολμο ταξίδι από τον 
Ολλανδό 3|33ΐ< ίυθ3556η 

0 5]33ΐ< Ι_υο35$θη γεννήθηκε το 1961 στην 
Ολλανδία, με ίο γονίδιο ίου ταξιδιώτη 
μέσα του, και με προτίμηση στα παγωμένα 
μέρη του πλανήτη. Ξεκίνησε με το Βόρειο 
Ακρωτήρι, συνέχισε με την Αλάσκα, 
ενώ τώρα θέλει να οδηγήσει το ειδικά 
διασκευασμένο ΥαΓηαίια ΥΖΡ-Κ1 του 
στον... Βόρειο Πόλο! 

Οι ετοιμασίεδ ξεκίνησαν. 0 Ιυοαδδθη έχει 
μεγάλη εμπειρία από τα προηγούμενα 
ταξίδια του στο Βόρειο Ακρωτήρι αλλά 
κυρίωδ στην Αλάσκα, και γνωρίζει τι 
ακριβώδ θα χρειαστεί για να πετύχει τον 



στόχο του. 

Ένα τρελό-τρελό ΚΙ 
Το ΚΙ του 2001 που θα χρησιμοποιήσει 
θα ονομάζεται αΚοΐϊο 1, ενώ θα 
δεχθεί πληθώρα επεμβάσεων (ακόμα 
περισσότερεδ από το ΚΙ που χρησιμοποίησε 
ο 3]όΐαΙ< στην Αλάσκα)... 

Διαβάστε περισσότερα: 


$ΐοηη ΕϊικΙΙιονθη 
- Ολοκληρώθηκε ο 
γύρο5 του κόσμου σε 
80 μέρεε με ηλεκτρική 
μοτοσυκλέτα! 

Φοιτητικός ηλεκτρικός άθλο$ 
χωρίς προηγούμενο 

Η ομάδα τη$ 3Τ0ΚΜ Εϊηάήονοη ολοκλήρωσε 
με επιτυχία το φιλόδοξο σχέδιο τη$ για 
τον γύρο του κόσμου σε 80 μέρε$, με 
την ηλεκτρική μοτοσυκλέτα νΥανο που 
σχεδιάστηκε από του$ φοιτητέδ του ΗϊοιΙί ΤθοΗ 
Οαηιρυδ ΕίηάΗονθη. 



Μπορεί ο Ιούλιοδ Βερν να έγραψε 
προφητικά τον Γύρο του Κόσμου σε 80 
ημέρεδ, όμωδ τώρα μια ομάδα φοιτητών 
έγραψε νέο κεφάλαιο στα σβέλτα 
μακρινά ταξίδια... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Μπορεί μετά τον καταιγισμό 
των μοντέλων τηε ΙηΐθίτηοΙ 
να σκεφτόμασταν “και τώρα τι 
έμεινε για την ΕΙΟΜΑ”, όμωε οι 
κατασκευαστέε φρόντισαν να μαε 
διαψεύσουν -κάτι που καθόλου 
δεν μαε χάλασε-, παρουσιάζονταε 
ακόμα περισσότερεε και 
εντυπωσιακέε νέεε μοτοσυκλέτεε. 

Του Κ. Γκαζή 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: 

Το παρόν άρθρο είναι ένα ρεπορτάζμε ότι κυριότερο είδαμε 
στην έκθεση ΕΙΟΜΑ και θα πρέπει να περιμένετε λίγε5 μ έρεε 
για τον αναλυτικό κατάλογο με όλα τα νέα μοντέλα 2017. 
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Αν κάνετε ένα εοαιτή στο ΒΐΚθίί.ςΓ με 
τον όρο “ΕΙΟΜΑ 201 6” θα δείτε να 
εμφανίζονται περί τα 90 (!) αποτελέσματα, 
για παρουσιάσει μοντέλων 201 7 από τι5 
εταιρείεε που πήραν μέροε στο εμβληματικό 
σαλόνι του Μιλάνου. 

Πολλά τα ολοκαίνουργια δίκυκλα του 
201 7, ακόμα περισσότερεε οι ανανεώσειε, 
λόγω τηε επερχόμενηε υποχρεωτικήε 
κάλυψηε των Ευτο 4 προδιαγραφών. 

Και μαζί με τιε Ευτο 4, νέα χρώματα και 
βελτιώσειε στα σημεία. 

Αρκετά ήταν τα εντυπωσιακά εοηεθρί 
μοντέλα, ενώ την παράσταση έκλεψαν το 
πρωτότυπο Υαπίθήθ Τ7 Τθπθγθ σε ΡαΙΙγ 
ύφοε, το πολεμικό Ηοηάα Αίπεα Τννΐη Εη- 
άυτο δροτίε Οοπεορί, το αφιερωμένο στον 
Μαιτο δίητιοηεθΙΜ, Παί ΤγθοΚ εοηοορί Ηοη- 
άθ 0Β1 100ΤΡ, η ηλεκτρική \/θερ3 ΕΙθίίπ- 
03, το ακραίο αγωνιστικό ΒΜΜ ΗΡ4 Ρ30Θ, 
το πανέμορφο ίθεήηο-03ίθ-Γ30θΓ Ηυεςν3Γ- 
Π3 νΐίρΠθη 401 ΑΕΡΟ Οοηοορί, και το 
υβρίδιο δυρθΓΜοίαΓό-δίΓθθίίίρήίθΓ ΚΤΜ 
790 ϋυΚθ. 

Κάποια από τα παραπάνω οοηοορί 
ετοιμάζονται για παραγωγή, ενώ κάποια 
άλλα είναι απλώε ασκήσειε ύφουε.Όπωε 
και να έχει, προχωρούν τα πράγματα ένα 
βήμα πιο πέρα, δίνονταε μαε ιδέεε για το τι 
να περιμένουμε -ή τι να ζητήσουμε- από τιε 
εταιρείεε στο άμεσο μέλλον. 

Το παρών έδωσαν και νέεε μοτοσυκλέτεε 
μικρού-μικρομεσαίου κυβισμού, όπωε το 
ΒΜ\Λ/ Ο 3 1 Ο 05, το Ηοηά3 0ΡΡ25Ο ΡαΙ- 
Ιγ, το ΚανναεαΚΐ νθΓεγε-Χ 300 και τα 5υ- 
ζυΚΐ ν-δίΓοηι 250, 05Χ250Ρ και 05Χ-5 
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1 25, σε κυβισμούε και προβλεπόμενα χαμηλέε τιμέε 
που μπορούν να τιε κάνουν ήθεί-εθΙΙθΓε τόσο στην 
δοκιμαζόμενη από την οικονομική κρίση Ευρώπη, όσο 
και στην Ασία. 

Όσον αφορά στιε μοτοσυκλέτεε που ξεχώρισαν, 
το ϋυεθίί 1 299 δυρθΓΐθςςθΓθ ήταν σίγουρα η πιο 
λαχταριστή -και η πιο ακριβή- από τιε εξωτικέε 
κατασκευέε, μια δυρθΓήίΚθ με κορυφαίο εξοπλισμό και 
χαρακτηριστικά, με 220 ήρ και 1 63 γεμάτα κιλά, με 
το αγωνιστικό κιτ, σε τιμή 81.000 ευρώ, και σε 500 
κομμάτια όλα προπωλημένα! 

Οι Βαυαροί από την ΒΜ \Ν έδωσαν ρέστα με την νίη- 
ίαςθ έκδοση ΙΐΓβθη 0/5 του Ρ ηίηθΤ, ένα από τα 
ομορφότερα ρετρό μοντέλα που έχουμε δει ποτέ! 

Και δίπλα στο ΙΙγ&θπ 0/5, να μην ξεχνάμε και 
την υπόσχεση του πρωτότυπου ΗΡ4 Ρθοθ, μιαε 
μοτοσυκλέταε που φιλοδοξεί να αποτελέσει το 
αντίπαλο δέοε του Ουοαίί 5υρθΓΐθςιςθΓ3. Εξίσου 
θεαματική με τιε υποσχέσειε όμωε είναι και η νέα 
έκδοση παραγωγήε ΡθΙΙγθ του Ρ 1 200 05, με 
εκπληκτικά χρώματα, γεμάτη ΟίίΓΟθό αξεσουάρ! 

Στην αιχμή του δόρατοε τηε Ηοηόθ βρέθηκε το υβρίδιο 
εεοοίθΓ/ θόνθηίυΓθ ήίΚθ Χ-Αϋν, με εμφάνιση που 
ξεχειλίζει επιθετικότητα και μοναδικότητα. Δεν 
θεωρούμε διόλου απίθανο να σημειώσει δυνατέε 
πωλήσειε, καθώε διαθέτει αρκετά από στοιχεία που 
θα μπορούσαν να ανταγωνιστούν το Παγκόσμιο 
Βθεί-5θΙΙθΓ ΥθΠΊθήθ ΤΜΑΧ... με Οΐτίγ υπονοούμενα! 

Εντυπωσιακή ήταν η παρουσία τηε ΗυεςνθΓΠθ με τα 
στιλάτα νΐίρΐΙθη & δνθΓίρΐΙθπ επιτέλουε σε μορφή 
παραγωγήε, δείχνονταε έμπρακτα την θέληση για 
διαφοροποίηση με τη μαμά ΚΤΜ. Μπορεί τα δυο 
μοντέλα να βασίζονται στο ϋυΚθ 390, όμωε το στιλ 
είναι άντε γεια, κάνονταε τα πραγματικά... αγνώριστα! 


Η ΚΤΜ παρουσίασε τα πιο ριζοσπαστικά ϋυΚθ που 
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έχουμε δει ποτέ, με τον νέο, ιδιαίτερο και 
ξεχωριστό προβολέα του ΚΐεΚα, ακόμα 
υψηλότερο επίπεδο εξοπλισμού (αν είναι 
ποτέ δυνατόν), και υποσχέσειε για ακόμα πιο 
ακραία μοντέλα (790) στο άμεσο μέλλον! 

Τα δεταπιόΙθΓ 0θ5θΓί 51θά & Οαίθ Ρθοθγ τηε 
ϋυεθίΐ ήρθαν να προστεθούν στην ολοένα 
και διευρυνόμενη οικογένεια δεΓαηηόΙθΓ των 
Ιταλών, ενώ κατά την προσωπική μαε γνώμη 
αποτελούν τα ομορφότερα μοντέλα τηε 
γκάμαε. 

Νέο δεΓθητιόΙθΓ μοντέλο είχαμε όμωε και από 
την Τπυητιρή, που με το δίΓθθί δεΓαητιόΙθΓ 
έδωσε μεγάλη προσοχή στη λεπτομέρεια και 
στο όθεΐςη, με ένα αποτέλεσμα που δεν έχει 
προηγούμενο στην ιστορία του μοντέλου. 

Από την πλευρά τηε ΚθνναεαΚΐ, το μεγάλο 
νέο και για την ελληνική αγορά ήταν το \/θγ- 
εγε-Χ 300, ενώ στο περίπτερο τηε φίρμαε 
είδαμε και τα νέα Ζ650 & Ζ900, που θέλουν 
να προχωρήσουν ένα βήμα πιο πέρα την 
οικογένεια Ζ, με το πρώτο να αντικαθιστά το 
ΕΡ-6η. 

Ισχυρή ήταν και η παρουσία τηε Υαηηαήθ, με 
το νέο ΤΜΑΧ στο επίκεντρο, το πρωτότυπο 
Τθπθγθ να μαε κάνει να αδημονούμε να το 
δούμε στην παραγωγή, με το λαχταριστό Χ5Ρ 
900 ΑόθΓίή, με την αγωνιστική έκδοση του 
νέου ΥΖΓ-Ρ6, και με ανανεώσειε σε όλα τα 
εοοοίθΓ τηε γκάμαε. Φυσικά μην ξεχνάμε 
πωε εδώ είδαμε για πρώτη φορά σε φυσική 
παρουσία τα νέα Ρ6 & ΧΜΑΧ 300. 

Πανέμορφα και στιλάτα ήταν τα νέα Μοίο 
Ουζζΐ ΜΙ III, με 4 εκλεπτυσμένεε και 
καλοδουλεμένεε παραλλαγέε στο νΐπίαςο 
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Η ψηφιακή επανάσταση έρχεται, 
με επίκεντρο τη συνδεσιμότητα 
μοτοσυκλέτα5-5ΠΊ3ΐΊρήοηθ-ΐηΙθΓηθΐ, 
ενώ στο παραπάνω μοτίβο, στην ΕΙΟ- 
ΜΑ πρωταγωνίστησαν 2 εταιρείεε 
δεοοίθΓ από την Ταϊβάν, η ΚΥΜΟΟ 
και η 5ΥΜ, με τα νέα τουε εεοοΙθΓ να 
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Στην ΕΙΟΜΑ είχαν περίπτερο και κάποιεε 
ιστορικέε εταιρείεε, εμβληματικέε 
παρουσίεε του παρελθόντοε, που 
προσπαθούν να κάνουν επανεμφάνιση, 
εταιρείεε όπωε οι ΒθπθΙΙϊ, ΡθηΙΐε ΜοΙογ 
και ΜοΙο Μογιπι. 


θέμα, μια εκ των οποίων ήταν και η 
εορταστική ΑηηίνθΓ53πο, ενώ είδαμε 
βελτιωμένα δήΐνθΓ & ϋοΓεοάυΓΟ από την 
ΑρπΙίθ. 


ψηφιακέε οθόνεε με πληθώρα 
πληροφοριών και ψηφιακών υπηρεσιών, 
και σύνδεση με το διαδίκτυο μέσω του 
κινητού τηλεφώνου του αναβάτη! 













Αθήνα 

Καλλιρόης 43 - 45 210 92 22 349 
Θεσσαλονίκη 
Κ. Καραμανλή 145 - 2310 946 800 
ΡθεΐΟΓγ 5Ηορ Σίνδος - 2310 795 052 


® 

ΙΤΙΟΐΟΙΧνοΙθ 

αοοβδδοπθδ 


■ 100% Αδιάβροχο. 

■ Αττοσττώμενη θερμική επένδυση. 

■ Προστασίες 0Ε σε ώμους αγκώνες και πλάτη. 

■ Ρυθμυζόμενοι αεραγωγοί. 


€ 108.οο 
€ 115.οο 

(5 X 1 _ ) 
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Η Βιωματική ταινία 
“ΝοπίΚαρρ ΤΡβ Μονίθ” 

“Πρόσεχε, πρόσεχε τον τάρανδο” φωνάζει τρομαγμένοδ ο 
Στέφανοδ Καράμπαμπαδ στουδ άλλουδ δύο αναβάτεδ που 
οδηγούν και αυτοί Ηοηάα Αίποα Τννϊη στη Νορβηγία, πάνω από 
τον Αρκτικό Κύκλο, ενώ ο Ανέστηδ Πανταζήδ εξηγεί ότι “...σε 
όλεδ τΐδ διαδρομέδ υπάρχουν τάρανδοι, μπορεί να πηδήξουν 
τΐδ μπάρεδ για πλάκα και να βρεθούν μπροστά σου. Πρέπει να 
είσαι τυχερόδ για να μην πέσειδ επάνω τουδ”. 



ΡΕΠΟΡΤΑΖ 




Τα ανάμικτα συναισθήματα κούρασηε- 
χαράε-ικανοποίησηε, οι όμορφεε εικόνεε 
από τα Σκανδιναβικά ιριορδ, το πέρασμα από 
τον βόρειο αρκτικό κύκλο, το μνημείο στο 
ΝοΓόΚαρρ, καθώε επίσηε και οι απότομεε 
αλλαγέε στον καιρό είναι μερικά από τα 
χαρακτηριστικά τιε ταινίαε ΝοΓόΚαρρ Τήθ 
Μονΐθ, που είχαν την ευκαιρία να δουν οι 
δημοσιογράφοι - φίλοι των 2 τροχών σε 
πρώτη προβολή στο ςαζΑΡΤΕ - αηθητια τη 
Δευτέρα 14 Νοεμβρίου 2016. Το κοινό θα 
έχει την ευκαιρία να απολαύσει την ταινία 
διαδικτυακά από τιε 20 Νοεμβρίου στιε 
21.00. στην ηλεκτρονική διεύθυνση νννννν. 


ήοηόθΓοαόΐπρε.ςΓ. 

Πρόκειται για μια ταινία που δημιουργήθηκε 
από το πλούσιο υλικό που συγκεντρώθηκε 
κατά τη διάρκεια του ταξιδιωτικού των 
τριών αναβατών, του Νικόλαου Μουστάκα, 
του Ανέστη Πανταζή και του Στέφανο 
Καράμπαμπα, οι οποίοι οδήγησαν τρειε(3) 
Αίπεβ Τννΐη, με τη χορηγία τηε εταιρείαε 
Αδελφοί Σαρακάκη Α.Ε.Β.Μ.Ε.- Επίσημοε 
Εισαγωγέαε- Διανομέαε τηε Ηοηό3 Μοίο 
στην Ελλάδα. Οι αναβάτεε διένυσαν 
1 1,000 χλμ., από τη Θεσσαλονίκη μέχρι το 
Βόρειο Ακρωτήρι, ΝοΓάΙορρ τηε Νορβηγίαε 
διασχίζονταε 1 7 χώρεε σε 22 ημέρεε. 










Η ταινία ΝοΓάΐορρ Τήθ Μονΐθ αποτελεί 
μέροε του καινοτόμου προγράμματοε Ηοη- 
ά3 Ροαίπρε που υλοποίησε η εταιρεία με 
αφορμή την είσοδο τηε νέσε Αίπεα Τννΐη 
στην Ελληνική αγορά. 

Η βραδιά ολοκληρώθηκε με την παράδοση 
τηε ειδικήε έκδοσηε Αίιϊθ 3 Τννΐη Νογ 0- 
Καρρ Εάΐίΐοη στο νικητή του διαγωνισμού 
που «έτρεξε» μέσα από τη διαδικτυακά 
πλατφόρμα νννννν.ήοηά3ΓΌ3άίπρε.ςΓ 
παράλληλα με το ταξίδι στο ΝοΓάΐορρ. Η 
ειδική έκδοση τηε Αίποβ Τννΐη ΝοΓάΐορρ 
Εάΐίΐοη σχεδιάστηκε από την εταιρεία Ηοη- 
03 Αδελφοί Σαρακάκη Α.Ε.Β.Μ.Ε. και την 
διαφημιστική εταιρία Αάιηΐηθ αποκλειστικά 
για το συγκεκριμένο εγχείρημα. Ο τυχερόε 
νικητήε κοε. Αριστοτέληε Κουρεμαδάε 
από τη Λαμία δήλωσε ενθουσιασμένοε που 
είναι ο τυχερόε αναβάτηε τηε συλλεκτικήε 
μοτοσυκλέταε. 

Η Μ3ΓΚθίΐης ΜαηαςθΓ τηε εταιρείαε 


Αδελφοί Σαρακάκη Α.Ε.Β.Μ.Ε., Επίσημοε 
Εισαγωγέαε-Διανομέαε Ηοηά3 στην 
Ελλάδα, κα. Μαρία Κατσαρέα δήλωσε: 
«είμαστε ενθουσιασμένοι με το ζεστό τρόπο 
που αγκάλιασε το μοτοσυκλετιστικό κι όχι 
μόνο κοινό την προσπάθεια μαε. Δώδεκα 
χρόνια μετά τη διακοπή τηε παραγωγήε 
τηε Αίπεα Τννΐη, το 2016 σημαδεύτηκε 
από την επιστροφή τηε αγαπημένηε μαε 
μοτοσυκλέταε και αυτόε ήταν ο καλύτεροε 
τρόποε για να το γιορτάσουμε. Μέσα 
από τιε ενέργειεε που διοργανώσαμε 
προσπαθήσαμε να εμπνεύσουμε το 
κοινό του αάνοηίυΓθ πάΐης να πάρει τη 
μοτοσυκλέτα του και να ταξιδέψει. Η 
Ηοηά3, πρωταγωνιστήε στην κατηγορία 
αυτή έχει την υποχρέωση να μοιραστεί 
τη συσσωρευμένη γνώση τηε και να 
εκπαιδεύσει το μοτοσυκλετιστικό κοινό για 
το πώε μπορεί να υλοποιήσει με ασφάλεια 
κάθε ταξίδι-όνειρο... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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1.(>72 ΚΛΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΚΡΑΝΟΣ ΤΟΝ ΟΚΤΩΒΡΙΟ ΡΙΞΠΟΡΤΑΖ 

Και 540 τροχαία ατυχήυατα 

Στην ελληνική πραγματικότητα συνεχίζουμε ακάθεκτοι στον δρόμο του “δεν 
φοράω κράνοδ”, καθώδ τον 10ο μήνα του 2016, η Τροχαία Αττικήε έκοψε 
ακόμα 1.672 κλήσειε για μη χρήση προστατευτικού κράνουε σε δικυκλιστέε. 


Σύμφωνα με τα στοιχεία τηε ΕΛ.ΑΣ., κατά 
τον Οκτώβριο 2016 στην περιοχή τηε 
Διεύθυνσηε Τροχαίαε Αττικήε βεβαιώθηκαν 
28.941 παραβάσειε από τιε οποίεε 1.078 
ήταν σε βαθμό πλημμελήματοε. 

Ειδικότερα βεβαιώθηκαν: 

• 960 παραβάσειε για οδήγηση υπό την 
επίδραση οινοπνεύματοε, από τιε οποίεε 
οι 97 ήταν σε βαθμό πλημμελήματοε, 

• 2.118 παραβάσειε ορίου ταχύτηταε, 

• 640 παραβάσειε για παραβίαση ερυθρού 
σηματοδότη, 


• 1.296 παραβάσειε για χρήση κινητού 
τηλεφώνου, 61 5 παραβάσειε για μη 
χρήση ζώνηε ασφαλείαε και 

• 1.672 παραβάσειε για μη χρήση 
προστατευτικού κράνουε. 

• Το ίδιο χρονικό διάστημα σημειώθηκαν 
540 τροχαία ατυχήματα με 647 
παθόντεε και ειδικότερα: 

• 25 θανατηφόρα με 25 νεκρούε 

• 15 σοβαρά με 17 σοβαρά τραυματίεε 

• 500 ελαφρά με 605 ελαφρά τραυματίεε 
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Ισχύει μέχρι εξαντλήσεως 
των διαθέσιμων μοτααυκλατών 


ισχυρός κινητήρας [28 Ηρ) χαμηλά βάρος [ 148 / 151 πλαίσιο χωροδικτύωμα 

μοναδική ευελιξία οοηηρθοί διαστάσεις εργονομία για εροΓί οδήγηση 


άπιστο 




Λ* Κηφισού 29, 12242, Αιγάλεω, Τηλ* 2103410684 
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Η ΟΝΑ >ΙΤΗΝ ΙΞΙΟΜΑ 


ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


Η ϋΝΑ, η παγκοσμίου φήμη5 ελληνική εταιρία φίλτρων του Ντίνου 
Νικολάίδη, είχε μια άκρωε επιτυχημένη παρουσία στη διεθνή έκθεση 
μοτοσικλέτας στο Μιλάνο. Το περίπτερο της ϋΝΑ με την μοντέρνα σχεδίασή 
του κατάφερε να κλέψει τιε εντυπώσεις και να συγκεντρώσει πλήθος κόσμου 
που έδειξαν. 

Οι επισκέπτεε ίου περιπτέρου είχαν την ευκαιρία να συνομιλήσουν με τουε ανθρώπουε τηε 
ΟΝΑ και να γνωρίσουν από κοντά τα υπάρχοντα αλλά και τα καινούρια προϊόντα τηε ΟΝΑ. 

Η καταξιωμένη ϋΝΑ, με τα καινοτόμα και ποιοτικά προϊόντα τηε, έχει καταφέρει να αφήσει 
το δικό τηε στίγμα στον χώρο των δύο και τεσσάρων τροχών, αλλά και στη θάλασσα. Δεν 
είναι κάθε μέρα που μπορούμε να το πούμε αυτό για μια εταιρία με ελληνικό... ΡΝΑ. 


\Λ/λΛ/λΛ/.ΐ3Ϊΐ<θϊΐ.9Κ 


Δυναμική παρουσία από τη 
ελληνική εταιρία 
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«ΑΝΑΖΗΤΩΝΤΑΣ ΤΟ ΜΕΚΙΚΑΝΙΚΟ ΟΝΕΙΡΟ» ΡΙΞΠΟΡΤΑΖ 

Το ταξίδι του Γ. Αμάραντου και της I. 
Κλαδοβχου ξεκίνησε! 

Το πρώτο ταξίδι «Αναζπτώνταδ το ΜεξικανικόΌνειρο» που αποτελεί μέροε 
τπδ ευρύτερπδ ιδέαε με τίτλο “\Νογ\6 ατουπεΙ ΐΚΐθ \Νογ\6” ξεκίνησε στίδ 15 
Νοεμβρίου του 2016. 



Στο ταξίδι αυτό ο φωτογράφοε Γιώργοε 
Αμάραντοε και η ψυχοθεραπεύτρια Εύη 
Κλαδούχου ωε επιβάτεε μιαε ΒΜνν Γ 800 
05 θα καταγράψουν με φωτογραφίεε 
και κείμενα τη διαδρομή τουε στην 
απεραντοσύνη του Μεξικού αλλά και τιε 
προσωπικέε ιστορίεε ανθρώπων που 
θα συναντήσουν στο πέρασμά τουε, 
Ευρωπαίων και μη, που έχουν επιλέξει ωε 
τόπο διαμονήε ή ημιδιαμονήε το Μεξικό (για 
περισσότερα βλέπε ΕΔΩ!) 

Το συγκεκριμένο ταξίδι δεν θα μπορούσε να 
υλοποιηθεί χωρίε τη σημαντική βοήθεια τηε 

νννννν.6Ν<θί1.9Γ 


ΜΟΤΟΡΡΑϋ 5ΓΑΚΙΑΝΑΚΗ5 που ανέλαβε το 
σέρβιε και τον εξοπλισμό τηε μοτοσυκλέταε, 
το ΜΟΤΟΜΑΡΚΕΤ ΔΗΜΗΤΡΙΑΔΗΣ που 
παρείχε την μοτοσυκλετιστική ένδυση 
και υπόδηση, και το ΒΙΚΕΙΤ ωε χορηγό 
επικοινωνίαε. Τέλοε, οι ταξιδιώτεε θέλουν 
να ευχαριστήσουν και τον ϋΟΗΝΥ νΕΡ\/Ε- 
ΡΙϋΙ5 για την πολύτιμη βοήθεια στα 
γραφιστικά του “ννοΓίό θΓουηό Ιήθ ννοιΊοΓ. 
Μείνετε συντονισμένοι στο ΒΙΚΕΙΤ για 
τα άρθρα που θα ακολουθήσουν στο 
μακροσκελέε αυτό ταξιδιωτικό 













ΤΗΕ ΗΑΒΜΟΝΥ 

ορΜΑΤΕΠΙΑίδ 












ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ ΡΙΞΠΟΡιΑΖ 

Ανοδος 12,7% 

Και +1 1,4% στο δεκάμηνο 

Με βάση τα πρωτογενή στοιχεία τηε ΕΛΣΤΑΤ και την επεξεργασία του ΣΕΑΑ, 
οι ταξινομήσει δικύκλων, τρικύκλων και ΑΤν για τον Οκτώβριο του 2016 
παρουσίασαν αύξηση κατά 12,7% σε σχέση με τον αντίστοιχο περυσινό μήνα. 

Συνολικά, σιο δεκάμηνο Ιανουαρίου-Οκτωβρίου 2016 οι ταξινομήσει δικύκλων, τρικύκλων 
και ΑΤν (πλέον των 50 οο) παρουσιάζουν αύξηση κατά +1 1,4%, ωε προε το αντίστοιχο 
διάστημα του 2015. 


ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ ΔΙΚΥΚΛΩΝ, ΤΡΙΚΥΚΛΩΝ ΚΑΙ ΑΤΥ 


1Οοε2016 

ΙΟοε2015 

Μεταβολή 

Καινούργια δίκυκλα (πλέον των 50 <χ) 

2,683 

2,381 

12.70% 

ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ ΔΙΚΥΚΛΩΝ, ΤΡΙΚΥΚΛΩΝ ΚΑΙ ΑΤΥ 


ΙΟμηνο 2016 

ΙΟμηνο 2015 

Μεταβολή 

Καινούργια δίκυκλα (πλέον των 50 <χ) 

32,863 

29,488 

1 1.40% 
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Το νέο ΒοΙΙ $ΙθΓ είναι πολύ περισσότερα από μια απλή εξέλιξη του προκατόχου του 
Είναι η πλήρης αναθεώρηση του τι πρέπει να προσφέρει ένα κράνος αγώνων. 
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Τ ΑΞIΝ Ο Μ Η ΣΙΞIΣ Ο ΚΊΏ Β ΡIΟ Υ 


ΡΕΠΟΡΤΑΖ 

Τορ-30 δικύκλων & Ατν 

Η ΥθγπθΙιθ έκανε ίο 1 -2 με ία 2 παπιά ΟΓγρΐοη στιδ ταξινομήσειδ δικύκλων 
και ΑΤν Οκτωβρίου 2016, γεγονόδ που την βοήθησε να βγει και πρώτη με 
διαφορά στο ΤΟΡ-30 εταιρειών για τον 10ο μήνα του έτουδ. Δείτε όλα τα 
ήθδΐ-δθΙΙίης μοντέλα του Οκτωβρίου. 


Ταξινομήσειδ λόγω επερχόμενων Ειιγό 4; 
Ίσωδ. Γεγονόδ είναι πωδ το 1 10άρι ΟΓγρΐοη 
σημείωσε καιακόρυφη, αλματώδη, γιγάντια 
αύξηση ταξινομήσεων για τον Οκτώβριο, 
φτάνονταδ σχεδόν τον όθδί-δθΙΙίηρ μεγάλο 
αδελφό του που κατάκτησε την 1 η θέση στιδ 
ταξινομήσειδ πασών των κατηγοριών για 
τον 10 μήνα του έτουδ. 

Έτσι, πρώτο είχαμε το Υαιπθήθ ΟΓγρΐοη X 
135 με 237 ταξινομήσειδ, και δεύτερο το 
Υαιτοήα ΟΓγρΐοη 1 10 με 231 ταξινομήσειδ. 


ΘΕΣΗ 

ΜΟΝΤΕΛΟ 

ΤΑΞ/ΣΕΙΣ 

1 . 

ΥθπγιθΙίθ ΟΓγρΐοη X 1 35 

237 

2. 

ΥθγτίθΙίθ ΟΓγρΐοη 1 10 

231 

3. 

5ΥΜ δγπτιρίιοηγ 5Τ 200ί 0Β5 

155 

4. 

Ρΐθςςίο ΜθάΙθγ 1 50 

1 16 

5. 

5ΥΜ Οίΐγοοηη 300ί 

95 

6. 

Ηοηάθ ΑδΐΓθθ 0Γ3ηά 

89 

7. 

Ρίθςςίο ΒθνθΓΐγ 300ΐ 

85 

8. 

51ΙΡΡΑ-Χ ΗΕΕΜΙΝ 

67 

9. 

ϋθγΐοηθ ϋΥ 1 25Α 

55 

10 . 

Ηοηάθ 5Η300Α 

51 

1 1 . 

Ηοηάθ ΡΟΧ 1 50 

49 

12 . 

5ΥΜ 0Τ5300Ϊ ΕνΟ 

48 

13. 

ϋθγΐοηθ Οθτςο 1 25 

46 

14. 

ϋθγΐοηθ νοΙοδ 1 25 

41 

15. 

ϋθγΐοηθ δοηίο 1 25 

36 

15. 

Ηοηάθ Μθνθ 1 10 ί 

36 

16. 

Ρίθςςίο ΒθνθΓΐγ 350 5ροΓΐ Τουπης 

35 

17. 

ΚΥΜΟΟ Χοΐΐίης 300 

34 

18. 

ϋ3γΐοη3 δρπηΐθΓ 

33 

18. 

Ηοηά3 5Η1 50Αϋ 

33 

19. 

5ΥΜ 0Τ5 250 ΓΙ_ Ί 4 

31 

19. 

Υ3ΠΊ3ΙΊ3 ΥΡ 250ΡΑ ΧΜΑΧ 

31 

20. 

ΚΥΜΟΟ νί53-Ρ 1 1 0 

29 

21. 

5ΥΜ Μθςίο 1 25 5Ρ 

27 

21. 

Υ3ΠΊ3ή3 ΝΜΑΧ 1 25 ΑΒ5 

27 

22. 

Υ3ΠΊ3ίΊ3 ΜΤ-09 ΤΓ30ΘΓ & ΜΤ-09 

21 


Στην τρίτη θέση βρέθηκε το 5ΥΜ δγιηρήοηγ 
5Τ 200ΐ 0Β5, που ήταν και το 1 ο δεοοίθΓ 
του μήνα, με 1 55 ταξινομήσειδ. 

Τέταρτο κατετάγη το Ρΐαςςΐο ΜθάΙθγ 150 
που συνεχίζει τΐδ πολύ καλέδ ταξινομήσειδ 
του (116 τον Οκτώβριο). 

Και η πρώτη πεντάδα έκλεισε με το 5ΥΜ 
Οΐίγοοηη 300ΐ, με 95 ταξινομήσειδ. 

Δείτε παρακάτω αναλυτικά τΐδ ταξινομήσειδ 
για τα πρώτα 30 μοντέλα του Οκτωβρίου 
2016. 


ΘΕΣΗ 

ΜΟΝΤΕΛΟ 

ΤΑΞ/ΣΕΙΣ 

23. 

ΒΜΜ Ρ 1 200 05 ΑϋνΕΝΤϋΡΕ 

19 

23. 

Ηοηά3 νίδίοη 1 10 

19 

23. 

5ΥΜ 0Τ5 300 

19 

24. 

ΚΥΜΟΟ ΜΧυ 1 50 

18 

24. 

Υ3ΠΊ3ίΊ3 ΥΡ250Ρ ΧΜΑΧ 

18 

25. 

ϋ3γΐΟΠ3 Νθν3 

17 

26. 

ΚΥΜΟΟ ΑςΐΙΐΐγ Οίΐγ 200ί 1 6+ 

16 

26. 

5ΥΜ Ηϋ2 200 

16 

26. 

5ΥΜ δγπτιρίιοηγ 5Τ 1 25 

16 

27. 

ΑρπΙί3 5θ3Γ3ϋθθ 200 Ι.ΙΟΗΤ 

15 

27. 

δυζυΚΐ ΑάάΓθδδ 1 10ι 

15 

28. 

ΚΥΜΟΟ ϋοννηΤοννη 

14 

29. 

Α51Ι5 ΒΙδάθ-Χ 1 251 

13 

29. 

ϋ3γΐοη3 ϋίν3 1 25 

13 

29. 

ϋ3γΐοη3 Εν01 25 

13 

29. 

Ηοηά3 ΟΒΡ 300ΡΑ 

13 

29. 

Ηοηά3 ΡΟΧ 1 25 

13 

29. 

Κ3νν353Κί ΚΑΖΕ 1 1 5 

13 

29. 

Ρί3ςςίο ΓΕΥ 100 4Τ 

13 

29. 

5ΗΑΝΥΑΝ0 5Υ200ΖΗ-Ε 

13 

29. 

5ΥΜ δγιτιρίΊοηγ 5Ρ 1 50 

13 

29. 

ΥηΊ3ίΊ3 ΤΜΑΧ 530 

13 

30. 

5ΥΜ ϋογπάθ 200 

12 

30. 

5ΥΜ δγπτιρίιοηγ 5Ρ 1 25 

12 
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Στοιχεία: ΣΕΑΑ 
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ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ ΜΕΓΑΛΩΝ ΑΟνΕΝΤυΚΕ ΣΤΟ ΠΡΩΤΟ 1 


Έχοντας συμπληρώσει τους πρώτους 10 μήνες του 2016, είπαμε 
να ρίξουμε μια ματιά στο ΤΟΡ-1 5 των μεγάλων ΑάνθπΙυΓθ ΒίΚος 
(1000 κ.εκ. και πάνω), οι οποίες είναι οι αγαπημένες ΡΓθςίίςθ 
μοτοσυκλέτες στην Ελλάδα. Πώς μοιράστηκε η πίτα; Ποια μοντέλα 
ξεχώρισαν σε ταξινομήσεις; Ποιες εκδόσεις τους προτιμήθηκαν; 


Οι αγαπημένες Ρτοοίϊοο 
μοτοσυκλέτες στην Ελλάδα 
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ΘΕΣΗ ΜΟΝΤΕΛΟ ΤΑΙ/ΣΕΙΣ 


ΡΕΠΟΡΤΑΖ 

είΓθθί, ή... $ίΓθθί ΑάνθηίυΓθ ΒΜνν 5 10ΟΟ 
ΧΒ... 

με την έκδοση Α (με ΜοηυοΙ κιβώτιο) του 
Ηοηάθ Αίπεα Τννΐη, με 53 ταξινομήσει 
έκαστο. 

Και η πρώτη πεντάδα έκλεισε με το Ηοηάθ 
Αίπεα Τννΐη, στην έκδοση Ό (με κιβώτιο ϋΟΤ), 
με 45 ταξινομήσει. 

Δείτε στον παρακάτω πίνακα, αναλυτικά τιε 
επιδόσειε όλων των μεγάλων ΑάνθηίυΓθ/ 
Οη-Οίί μοτοσυκλετών, στο πρώτο 10μηνο 
του 2016, σύμφωνα με τιε ταξινομήσει 
τουε. 


ΟΜΗΝΟ ΤΟΥ 2016 


Η ΒΜνν ήταν η εταιρεία που ξεχώρισε στιε 
μεγάλεε ΑάνθηίυΓθ και Οη-Οίί μοτοσυκλέτεε 
πάνω από τα 1000 κυβικά εκατοστά, με 3 
μοντέλα στα πρώτα 4 του πίνακα. 

Πρώτο μεγάλο ΑάνθηίυΓθ μοντέλο στο 
10μηνο του 2016 είναι ο βασιλιάε Β 1200 
05 ΑάνθηίυΓθ, με 124 ταξινομήσειε. 
Δεύτερο ήταν το Β 1200 05 με 78 
ταξινομήσειε. 

Και στην τρίτη θέση βρέθηκε το άθροισμα 
των εκδόσεων του ϋυεαίΐ ΜυΙίίείΓθάα 1200 
με 55 ταξινομήσειε. 

Στην τέταρτη θέση ισοβάθμησαν το... ψηλό 


1 . 

ΒΜνν Β 1 200 05 Αά¬ 
νθηίυΓθ 

124 

2. 

ΒΜνν Β 1 200 05 

78 

3. 

Ουεαίΐ ΜυΐίΐείΓθάα 

1200 

55 

4. 

ΒΜνν 5 1000 ΧΒ 

53 

4. 

Ηοηάα Αίπεα Τννΐη Α 

53 

5. 

Ηοηάθ Αίπεθ Τννΐη ϋ 

45 

6. 

Τπυηηρή ΤΐςθΓ 5ροΓί 

33 

7. 

ΚΤΜ 1 290 5υρθΓ Αά¬ 
νθηίυΓθ 

24 

8. 

5υζυΚΐ ν-5ίΓοητι 1000 

22 

9. 

ΚΤΜ 1 190 ΑάνθηίυΓθ 

19 

10. 

Υθίτίθήθ 5υρθΓ Τθπθγθ 
1200 

9 

1 1 . 

Τπυιηρή ΤΐςθΓ ΕχρΐοΓθΓ 

8 

1 1 . 

Ηοηάα ΟΓοεείουτθΓ Α 

8 

1 1 . 

ΚανναεαΚΐ Ν/θΓεγε 1000 

8 

12. 

Ηοηάθ ΟΓοεείουΓθΓ 0 

7 

13. 

ΚΤΜ 1050 ΑάνθηίυΓθ 

6 

14. 

Αρπΐΐα ΟθροηοΓά 1 200 
Τουπης 

5 

15. 

Αρπΐΐθ ΟθροηοΓά 1 200 

2 

15. 

Τπυηηρή ΤΐςθΓ ΕχρΐοΓθΓ 
ΧΟ 

2 
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ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ ΔΕΚΑΜΗΝΟΥ 20165 ΡΕΠΟΡΤΑΖ 

Τορ-20 Μοιοσυκλειών 


Δείτε τα όθδΙ-δθΙΙίης μοντέλα 
μοτοσυκλετών τηε ελληνικήδ αγοράδ, 
όπωδ διαμορφώνονται από τΐδ 
ταξινομήσεΐδ του πρώτου 10μηνου του 
2016 . 

Από όλεδ τΐδ κατηγορίεδ έχει ο μπαξέδ, 
και από όλουδ ιουδ κυβισμούδ. Από μικρά 
χρηστικά μοντέλα, μεσαία γυμνά, μεγάλα Αά- 
νθηίυΓθ όΐΚθδ, κλπ. 

Η πρώτη πεντάδα 

Πρώτη μοτοσυκλέτα για το 10μηνο του 2016 
ήταν το Υαητιαήθ Τγθοθγ 900. Η Υαητιαήθ 
δίνει τΐδ ταξινομήσειδ του μαζί με του γυμνού 
ΜΤ-09, το οποίο όμωδ έχει ένα πολύ μικρό 
μερίδιο στο σύνολο. Σύνολο που έφτασε τΐδ 
414 ταξινομήσειδ, και δείχνει Τγθοθγ 900 με 
διαφορά, ωδ το πλέον αγαπημένο μοντέλο 
μοτοσυκλέταδ στην ελληνική αγορά για το 
2016. 


Δεύτερη μοτοσυκλέτα ήταν το Ηοηάα 


ΘΕΣΗ 

ΜΟΝΤΕΛΟ 

ΤΑΞΙΝ/ 

ΣΕΙΣ 

1. 

Υ3ΠΓΙ3ή3 ΜΤ-09 ΤΓ30ΘΓ & 

ΜΤ-09 

414 

2. 

Ηοηά3 ΟΒ 500ΧΑ 

147 

3. 

Υ3ΠΓΙ3ή3 ΜΤ-07 

135 

4. 

ΒΜνν Ρ 1 200 05 Αάνθη¬ 
ίυΓθ 

124 

5. 

ΚΤΜ 390 ϋυΚθ 

1 15 

6. 

ΒΜνν Ρ 1 200 05 

78 

7. 

Κ 3 νν 353 Κΐ Ν/θΓδγδ 650 
ΑΒ5 

76 

8. 

Ηοηά3 νΓΡ 800Χ ΟΓΟδδ- 

ίουΓθΓ 

66 

9. 

Ηοηά3 Ν0750ΧΡ 

63 

10. 

Ηοηά3 ΟΡΓ 250Ι 

61 

1 1. 

5υζυΚΐ 0Ι 650Α ν-5ίΓοηη 

60 

1 1. 

Ηοηά3 Ν0750ΧΑ 

60 


0Β5ΟΟΧΑ, με 147 ταξινομήσειδ, και ο 
πρώτοδ εκπρόσωποδ τηδ μεσαίαδ κατηγορίαδ. 

Τρίτη μοτοσυκλέτα ήταν το Υαηηθήα ΜΤ-07 (το 
πρώτο γυμνό μοντέλο του πίνακα), κάνονταδ 
το 1 -3 για τη Υαητίθήθ, με 135 ταξινομήσειδ. 

Τέταρτη μοτοσυκλέτα ήταν το ΒΜ\Ν Ρ 1200 
05 ΑάνθηΙυΓθ, η πλέον ακριβοθώρητη 
μοτοσυκλέτα του πίνακα (και η πρώτη μεγάλη 
ΑάνθηίυΓθ), με τΐδ διόλου ευκαταφρόνητεδ 
124 ταξινομήσειδ. 

Και η πρώτη πεντάδα στίδ μοτοσυκλέτεδ για 
το 10μηνο του 2016 έκλεισε με το ΚΤΜ 
390 ΟυΚθ (πρώτο μονοκύλινδρο μοντέλο, 
και πρώτο μοντέλο κάτω από τα 500 κ.εκ.), 
που με την εξαιρετική νέα τιμή του αποτελεί 
κορυφαία \/3ΐυθ ίοΓ Μοηογ πρόταση, κάνονταδ 
1 15 ταξινομήσειδ. 


ΘΕΣΗ 

ΜΟΝΤΕΛΟ 

ΤΑΞΙΝ/ 

ΣΕΙΣ 

12. 

Ηοηά3 0Ι_Ρ125ΐννΗ 

58 

13. 

ΚΤΜ 200 ϋυΚθ 

55 

14. 

ΒΜνν 5 1000 ΧΡ 

53 

14. 

Ηοηάθ ΟΡΓ 10ΟΟΑ Αίπε3 

Τννΐη 

53 

15. 

Ηοηά3 ΟΡΓ 10ΟΟϋ Αίπο3 

Τννΐη 

45 

15. 

Υ3ΓΠ3ή3 ΥΒΡ 1 25 

45 

16. 

5υζυΚί 0\Ν250 Ιη3ζυηη3 

38 

17. 

ϋυ03ίΐ 5θΓ3ΠΓΙ0ΐθΓ 800 

34 

18. 

Τπυητιρή ΤΐςθΓ 5ροΓί 

33 

19. 

Υθηΐθήθ ΜΤ-07 Τγθοθγ 

32 

20. 

Υ3ΠΊ3ή3 ΜΤΝ320-Α ΜΤ- 

03 

31 


Στοιχεία: ΣΕΑΑ 
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ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΤΕ ΣΗΜΕΡΑ ΤΟ ΟΝΕΙΡΟ ΣΑΣ 
ΣΤΗ ΗΑΚΙΕΥ-ΟΑνΐΟ$ΟΙΓλΤΗΕΝΑ ΕΩΣ 31/12/20111 



ί 8Ρ0ΒΤ8ΤΕΝ® ΟΜΚ ΝΙ$ΤΟΜ' 

ΣΑΣ ΠΡΟΣΦΕΡΟΥΜΕ ΔΩΡΑ 


ΑΞΙΑΣ ΕΩΣ 1300€ 



Ηβΐΐβν-Οανκί&οη* Αϋτβπθ 

Λεω<ρ. Πειραιώς 137, Αθήνα -Τ.Κ 11Θ53 

Τηλ. +30 210 3410850 

ΜΜΑί. ΙΤ3Γΐ0νΐ1βνϊϋ3ΟΠ8ΐί>βη8 ,ζΓ 


















Τ ΑΞIΝ Ο Μ Η ΣΙΞIΣ ΟΙΟΏ Β ΡIΟ Υ 


ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


Τορ-10 Μοτοσυκλειών 


Το δυ<χθ55 δίοΓγ του Οκτωβρίου στΐ5 
μοτοσυκλέτεε ακούει στο όνομα ΒΜνν Ρ 
1200 0$ Αόνθηίυτθ. 

Κι αυτό γιατί όταν σε καιρό κρίσηε, μια 
μοτοσυκλέτα με τιμή βασικήε έκδοσηε 
18.200 ευρώ σημειώνει 19 ταξινομήσει 
σε ΕΝΑ μήνα, τότε δεν μπορούμε παρά να τηε 
βγάλουμε το καπέλο. 

Στα στοιχεία του ΣΕΑΑ για τον Οκτώβριο του 
2016 όσον αφορά στιε μοτοσυκλέτεε, στην 
πρώτη θέση φιγουράρει το άθροισμα ΜΤ-09 
Τγθοθγ & ΜΤ-09 με 21 ταξινομήσειε, ενώ στη 


ΘΕΣΗ 

ΜΟΝΤΕΛΟ 

ΤΑΞΙΝ/ 

ΣΕΙΣ 

1 . 

Υ3ΠΓΙ3ή3 ΜΤ-09 ΤΓ30ΘΓ & 

21 

ΜΤ-09 

2. 

ΒΜνν Ρ 1 200 05 Αάνθη- 

ΐυΓθ 

19 

3. 

Ηοηά3 ΟΒΡ 300ΡΑ 

13 

4. 

Κ3νν353Κΐ νθΓεγε 650 
ΑΒ5 

1 1 

5. 

ΒΜνν Ρ 1 200 05 

8 

5. 

Ηοηά3 ΟΒ 500ΧΑ 

8 

5. 

Ηοηά3 0Ι Ρ 125 ΐννΗ 

8 

6. 

Ηοηά3 νΓΡ 800Χ ΟΓοεε- 

ΓυηηθΓ 

7 

6. 

Υ3ΠΊ3ή3 ΜΤ-07 ΤΓ30ΘΓ 

7 

7. 

Ηοηά3 ΟΡΓ 250Ι 

5 

7. 

ΚΤΜ 390 ϋυΚθ 

5 

7. 

Υ3ΐΠ3ή3 ΜΤ-07 

5 

7. 

Υ3ΐτΐ3ή3 ΜΤ-03 

5 

8. 

ΒΜνν Ρ ηΐηθΤ 5θΓ3ηηόΙθΓ 

4 

9. 

ΑρπΙΐ3 Τυοηο ν4 1 100 

3 

9. 

Ουο3ΐΐ ΜυΙΐίείΓ3ά3 1200 

3 

9. 

Ηοηά3 ΟΒ 500ΡΑ 

3 

9. 

Ηοηά3 ΟΒΡ 500ΡΑ 

3 


δεύτερη θέση το προαναφερθέν ΒΜνν Ρ 1 200 
05 με 19 ταξινομήσειε. 

Τρίτο έρχεται το Ηοηάα 0ΒΡ300Ρ με 1 3 
ταξινομήσειε, τέταρτο το ΚθννθεθΚΐ \/θΓεγε 650 
ΑΒ5 με 1 1, και την πρώτη πεντάδα κλείνουν 
3 μοτοσυκλέτεε με 5 ταξινομήσειε έκαστη: Το 
ΒΜνν Ρ 1 200 05, το Ηοηάθ ΟΒ 500 X και το 
Ηοηάθ ΟΙ_Ρ 1 25. 

Δείτε παρακάτω αναλυτικά τα Βθεί-5θΙΙίης 
μοντέλα στην ελληνική αγορά μοτοσυκλέταε 
για τον Οκτώβριο του 2016. 


ΘΕΣΗ 

ΜΟΝΤΕΛΟ 

ΤΑΞΙΝ/ 

ΣΕΙΣ 

9. 

Ηοηά3 ΟΡΡ 10ΟΟΑ Αίπο3 

Τννΐη 

3 

9. 

Ηοηά3 ΟΡΡ 10ΟΟϋ Αίπο3 

Τννΐη 

3 

9. 

5υζυΚί 5ν 650 ΑΒ5 

3 

9. 

Υ3ΠΊ3ήθ ννΡ 250 

3 

9. 

Υ3ΓΠ3ή3 ΥΒΡ 1 25 

3 

10. 

ΒΜνν Ρ 800 05 

2 

10. 

03γίθΠ3 Ρθίτηΐχ 

2 

10. 

ϋυ03ίΐ 50Γ3ΠΊ0ΙΘΓ 800 

2 

10. 

Ηοηά3 ΟΒ 650ΡΑ 

2 

10. 

Ηοηά3 Ν0750ΧΑ 

2 

10. 

Ηυεςν3ΓΠ3 ΤΕ 250 

2 

10. 

Κ3νν3ε3Κΐ Ζ300 ΑΒ5 

2 

10. 

ΚΤΜ 1 1 90 ΑάνθηΙυτθ 

2 

10. 

ΚΤΜ 200 ϋυΚθ 

2 

10. 

ΚΤΜ 350 ΕΧΟ-Ρ 

2 

10. 

Τπυητιρή ΒοηηθνΐΙΙθ 

ΤΙ 20 ΒΙ.ΑΟΚ 

2 

10. 

Τπυηηρή 5ϊγθθϊ Τννΐη 

2 

10. 

Τπυηηρή ΤΐςθΓ ΧΡΧ, ΧΟΧ, 
ΧΡΤ 

2 
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Στοιχεία: ΣΕΑΑ 
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“- ή στη μα 



ΙΜμώ (3Μϊη ( φέ ιοβ ξβ 



ΖΐνΓίΡιΕλιΓ 


μεταφορικά 

Γία αγορέ ς άνω των 1Μ£ 


6 ΑΤΟΚΕΣ δόοεις με 
νΐ5Α-ΜΑ5ΤΕΡΟΑΗΟ 
εκτός ΕΘΝΙΚΗΣ 



_ 


ΜΊι4>Τ~ΜΕ 
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Διηρεόλ/ μεταφορικό για αγαρέ5 όι ω παν ΙΠΠΕ 
Ε άζΟΚΕ5 6όσεΐ5 με I /!5Λ - ΜΑ5ΤΕΠΕΑΠΟ (εκτός Εθνικός! 


£1;αζμίσεΐ5· ΑντικήΕΠΈΐκά Αϋυ 5 ί,ε γ \ ρανάζια-αήυπίδπ 
Γεγ σιυήηνάκια φρέχυτν* Προϊπ \/τίϊ ηοόπτίπιου-Συστήματα 5Η ΐ-Μοΐ&εη 
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Τ ΑΞIΝ Ο Μ Η ΣΙΞIΣ Ο ΚΊΏ Β ΡIΟ Υ 


ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


Τορ-30 Εταιρειών 


Πρώτη ήταν η ΥθπιβΓιβ στίδ 
ταξινομήσεΐδ Οκτωβρίου στην ελληνική 
αγορά δικύκλου, τρικύκλου και ΑΤν, 
παίρνονταδ σχεδόν το... ένα τέταρτο τηδ 
πίταδ τηδ αγοράδ (!), με πολύ μεγάλη 
διαφορά από τον δεύτερο. 

Δείτε τιε 30 πρώτεε εταιρείεε του 10ου μήνα 
του 2016. 

Η Υαηηαήθ λοιπόν σημείωσε 633 ταξινομήσει, 
που τηε έδωσαν το 23,6% τηε πίταε για τον 
Οκτώβριο του 2016. 

Δεύτερη ήρθε η Ηοηά3, με 452 ταξινομήσει. 


ΘΕΣΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΤΑΞ/ΣΕΙΣ 

ΠΟΣΟΣΤΟ 





1 . 

ΥΑΜΑΗΑ 

633 

23,60% 

2. 

ΗΟΝϋΑ 

452 

1 6,80% 

3. 

5ΥΜ 

427 

1 5,90% 

4. 

ΡΙΑΟΟΙΟ 

300 

1 1,20% 

5. 

0ΑΥΤ0ΝΑ 

261 

9,70% 

6. 

ΚΥΜΟΟ 

185 

6,90% 

7. 

νεεΡΑ 

59 

2,20% 

8. 

ΒΜνν 

43 

1,60% 

9. 

ΚΑν\/Α5ΑΚΙ 

41 

1,50% 

10 . 

ΑΡΡΙϋΑ 

28 

1,00% 

1 1 . 

ΡΕυΟΕΟΤ 

27 

1,00% 

12 . 

ΚΕΕννΑΥ 

22 

0,80% 

13. 

ευζυκι 

19 

0,70% 

14. 

ΚΤΜ 

18 

0,70% 

15. 

ΖΗΕϋΙΑΝΟ 

ΤΑΙΖΗΟυ 

18 

0,70% 

16. 

Αευε 

13 

0,50% 

17. 

συοΑτι 

12 

0,40% 

18. 

ΤΒΐυΜΡΗ 

12 

0,40% 

19. 

ϋΑΕϋΜ 

1 1 

0,40% 

20. 

Ι.ΙΡΑΝ ΙΝΡυεΤΡΥ 

8 

0,30% 


που τηε χάρισαν το 16,80% τηε πίταε του 
10ου μήνα του έτουε. 

Τρίτη ήταν η 5ΥΜ, που διατηρεί την 1 η θέση 
στο 10μηνο, με 427 ταξινομήσειε, και 
15,90% τηε πίταε. 

Τέταρτη εταιρεία στον πίνακα βρέθηκε η Ρΐ3ς- 
ςΐο με 300 ταξινομήσειε και 11,20%, και την 
πεντάδα έκλεισε η 03γίοη3, που πέρασε την 
ΚΥΜΟΟ για 2ο συνεχόμενο μήνα. 

Δείτε στον παρακάτω πίνακα αναλυτικά τιε 
πρώτεε 30 εταιρείεε του Οκτωβρίου 2016 
όσον αφορά στιε ταξινομήσειε τουε. 


ΘΕΣΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΤΑΞ/ΣΕΙΣ 

ΠΟΣΟΣΤΟ 

21. 

ΟΡ ΜΟΤΟ 

6 

0,20% 

22. 

Μ0ϋΕΝΑ5 

6 

0,20% 

23. 

ΤΟΒ 

5 

0,20% 

24. 

ΟΗΟΝΟΟΙΝΟ 

ΥΙΝΧΙΑΝΟ 

4 

0,1 0% 

25. 

ΗΑΡΕΕΥ ΟΑνίϋ- 

50Ν 

4 

0,1 0% 

26. 

ΑΕΟΝ ΜΟΤΟΡ 

3 

0,1 0% 

27. 

ΒΟΜΒΑΡΡΙΕΡ 

2 

0,1 0% 

28. 

ΟΗΟΝΟΟΙΝΟ 

ΕΟΝΟΙΝ 

2 

0,1 0% 

29. 

ΕΙΡΑΝ 

2 

0,1 0% 

30. 

Ρ0ΕΑΡΙ5 

2 

0,1 0% 
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Στοιχεία: ΣΕΑΑ 
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ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ ΙΟΜΗΝΟΥ 201(>: Τ0Ρ-40 8000ΤΙΞΡ 

Τη εαηώλητα μεσαία & 
μεγάλα δεοοίσί 

Ποια είναι τα δεοοίθΓ μεσαίου και μεγάλου κυβισμού, από 250- 
850 κ.εκ., που προτίμησε το ελληνικό αγοραστικό κοινό το πρώτο 
10μηνο του 2016; Δείτε τα 40 όοδΐ-δοΙΙίηςι μοντέλα τηδ αγοράδ. 
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250-850 Κ.ΕΚ 


ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


Οι κυβισμοί που προτιμά το καταναλωτικό 
κοινό στα μεσαία και μεγάλα εεοοίθΓ γίνονται 
εύκολα αντιληπτοί στον παρακάτω πίνακα, 
με τα στοιχεία του ΣΕΛΑ. Τα πρώτα 8 εεοοί- 
θγ βρίσκονται μεταξύ 250-300 κ.εκ. με την 
πρώτη δεκάδα να κλείνει με ένα εοοοίθΓ 
400 κ.εκ. και με ένα στα 530 κ.εκ. 

Το ΟΐίγΟοηη 300ΐ τηε 5ΥΜ βρίσκεται 
στην πρώτη θέση του πίνακα, με 1.012 
ταξινομήσει στο 10μηνο του 2016. 

Δεύτερο είναι το Ρΐαςςΐο Βονοιίγ 300ΐθ 
με 983 ταξινομήσει, και τρίτο το 5ΥΜ 


ΘΕΣΗ 

ΜΟΝΤΕΛΟ 

ΤΑΞ/ΣΕΙΣ 

1. 

5ΥΜ ΟΐίγΟοπη 300ΐ 

1.012 

2. 

Ρίθςςΐο ΒθνθΓΐγ 300ΐθ 

983 

3. 

5ΥΜ 0Τ5 300ΐ ΕνΟ 

538 

4. 

Υ3ΠΊ3ή3 ΥΡ 250 ΡΑ 

462 

ΧΜΑΧ 

5. 

Ηοηά3 5Η300Α 

414 

6. 

5ΥΜ 0Τ5 250 ΓΙ 1 4 

353 

7. 

ΚΥΜΟΟ Χαίιης 300 

322 

8. 

Ρΐ3ςςΐο ΒθνθΝγ 350 

294 

ΑΒ5Β Α5Ρ 

9. 

Υ3ΐΠ3ή3 ΥΡ400ΡΑ ΧΜΑΧ 

219 

10. 

Υ3ΠΊ3ή3 ΤΜΑΧ 530 

187 

10. 

Ρΐ3ςφθ ΧΕΝ/Ο 250ίθ 

187 

1 1. 

Υ3ΐΠ3ή3 ΥΡ250Ρ ΧΜΑΧ 

185 

12. 

ΚΥΜΟΟ ϋοννηΤοννη 350ΐ 

169 

ΑΒ5 

13. 

Ρΐ3ςςΐο ΒθνθΝγ 350 

132 

14. 

ΚΥΜΟΟ Χαίίης 400ΐ 

97 

14. 

5ΥΜ Μ 3 Χ 5 γηη 600ΐ 

97 

15. 

νθ5ρ3 0Τ5 300 5υρθΓ 

82 

16. 

Ηοηά3 ΝΟ 750ϋ ΙηίθςΓ3 

66 

17. 

ΚΥΜΟΟ ΡθορΙθ ΟΤ 300 

61 

18. 

ΚΥΜΟΟ Κ-ΧΟΤ 300 

46 

19. 

Υ3ΐΠ3ή3 Χοΐΐγ 250 

45 

20. 

ΒΜ1Λ/ 0 650 ΟΤ 

44 

21. 

5ΥΜ Μ3Χ5γπΊ 400ΐ 

39 

22. 

Ηοηά3 Ρογζ3 300 

38 


0Τ5 300ΐ ΕνΟ (πρώτο εεοοίθΓ με μικρούε 
τροχούε) με 538 ταξινομήσει. 

Τέταρτο βρίσκεται το Υαιηθήα ΧΜΑΧ 250 
στην έκδοση ΑΒ$ (πρώτο εοοοΐθΓ 250 κ.εκ.) 
με 462 ταξινομήσει, και η πρώτη πεντάδα 
κλείνει με το Ηοηάα 5Η300Α (ΑΒ5), με 414 
ταξινομήσει. 

Δείτε παρακάτω αναλυτικά τιε επιδόσειε των 
πρώτων 40 μεσαίων και μεγάλων εεοοίθΓ 
τηε ελληνικήε αγοράε δικύκλου, στο πρώτο 
10μηνο του 2016. 


ΘΕΣΗ 

ΜΟΝΤΕΛΟ 

ΤΑΞ/ΣΕΙΣ 

23. 

5ΥΜ 0Τ5 250ΐ 

37 

24. 

Ρΐθςςΐο X10 350 ΑΒ5 
Α5Ρ 

31 

24. 

Υ3ΐτΐ3ή3 ΥΡ400Ρ ΧΜΑΧ 

31 

25. 

ΑρπΙΐ 3 $Ρ Μ 3 Χ 300 

30 

26. 

ΒΜ\Λ/ 0 650 δροΓί 

28 

27. 

ΡΪ3ςςΐο ΜΡ3 300 Ι Τ 

26 

28. 

νθ5ρ3 0Τ5 300 

24 

29. 

Ηοηά3 5Η 300 

21 

30. 

Ρΐ3ςςΐο ΜΡ3 300 Υουτ- 
Ρ3Π Ι Τ 

20 

31. 

ΤΟΒ ΒθΙΐ3νΐί3 300ΐ 

18 

32. 

Κ3νν353Κί ϋ300 

17 

33. 

ΑρήΙί3 5Ρν 850 ΑΒ5 

16 

33. 

Ρΐ3ςςΐο ΜΡ3 500 Ι Τ 

16 

34. 

5υζυΚΐ ΒυΓςηη3η 650 

15 

35. 

Ρθυςθοί ΟθοροΙίε 400 

14 

36. 

5ΥΜ Οΐίγοοηη 300ΐ 

13 

37. 

Κθθνν3γ δΐΙνθΓ Βΐ3άθ 250 

9 

37. 

ΚΥΜΟΟ Χ-Τοννη 300ί 

9 

38. 

ΚΥΜΟΟ 0Γ3ηά ϋΐηΚ 300 

8 

38. 

0υ3άΓ0 350ϋ 

8 

39. 

Ρΐ3ςςΐο 03Γη3ήγ ΟΓυΐδθΓ 
300 

6 

39. 

Ρΐ3ρςΐο ΧΙΟ 350 

6 

40. 

Ρ3ΘΜΠΊ 5Υ 250 

4 
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δυζυκί νΑΝνΑΝ 200 



Κείμενο: Κώσταδ Γκαζήδ Φωτογραφίεδ: Τάκηδ Μανιάτηδ 





Το νεηνεη μεγάλωσε, και από 125 έφτασε 
ία 200 κυβικά.Έτσι αυξήθηκαν και οι 
δυνατότητεδ κίνησηδ του, καθώδ πλέον 
μπορεί άνετα να κυκλοφορεί και στον 
αυτοκινητόδρομο, ενώ το φόρτε του 
παραμένει η κίνηση στην πόλη και στον 
επαρχιακό, αλλά φυσικά και σε οΐΐ-τοαά 
διαδρομέδ/Εναβ στιλάτοδ Ββαεή βυιη, 
βγαλμένοδ από τα έιτιδ, έτοιμοδ να κάψει 
καρδιέδ που λαχταρούν για αυθεντικό ΟΙά 
δεήοοΙ ίββΙϊπ9 και νϊηΐ39β καταστάσεΐδ. 

Ρετρό, νίηίαςθ, ίυηΚγ, οΙά-εοήοοΙ, κλασικό, ουίί, πείτε το όπωε θέλετε, 
πάντωε το άθείςη του ναηΝ/απ φέρνει στο νου άμεσα τα παλιά καλά 
χρόνια. Κι όταν το καβαλήσειε, αυτά τα χρόνια ζωντανεύουν για μία 
ακόμη φορά. Πού να το βάλετε και μπροστά, να βγείτε και βόλτα μαζί του. 


^ Όμορφο, ιδιαίτερο, προσβάσιμο 

Εμφάνιση. Το Α και το Ω για πολλούε. Στιλ. Επίσηε. Και το ναηναη 200 
(ο τετράχρονοε απόγονοε του θρυλικού δίχρονου Ρν του 1972) έχει και 
από τα 2. Μοναδική εμφάνιση που δεν θυμίζει τίποτα άλλο, και τόνουε 
στιλ. Ποια είναι τα χαρακτηριστικά που του δίνουν αυτή τη μοναδικότητα 
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δυζυκί νΑΝνΑΝ 200 



Δείτε περιοοόιερα 


Μια καθημερινή ΔΙΑΦΟΡΕΤΙΚΗ 
μοιοσυκλέια, με μοναδικό στιλ, νίη- 
ΐ396 χαρακτήρα και ΐιιη δυναιόιηιεε, 
που πραγματικά παίζει... μόνη τηε. 

νννννν.ί3ϊ1<θϊ1.9ΐ' 














σε εμφάνιση και στιλ; 

Πρώτα από όλα τα χοντρά ελαστικά του που 
θυμίζουν... μπαλόνια. Αυτά πιάνουν σε 1 βάρη τροχό 
μπροστά και σε 14άρη πίσω! Πείτε μαε εσείε ποια 
άλλη μοτοσυκλέτα έχει το 18-14 στην εξίσωση 
τηε. Καμία. Οι διαστάσειε τουε; 130/80-18 και 
180/80-14. Επακόλουθο είναι ο αναβάτηε να 
κάθεται χαμηλά, σε στάση που θυμίζει ΟΓυίεθΓ, με τα 
χέρια του να πιάνουν στο ψηλό και φαρδύ τιμόνι. 
Άνετη στάση, και ιδιαίτερα χαμηλή σέλα στα 770 
χιλιοστά, ώστε ακόμα και αναβάτεε του 1.60 -και 
ακόμα κοντύτεροι- να αισθανθούν πωε έχουν τον 
έλεγχο από την πρώτη κιόλαε στιγμή. Φαρδύ τιμόνι 
λοιπόν, χαμηλή σέλα, τι άλλο μαε μένει; Το χαμηλό 
βάροε. Και το ναηΝ/αη είναι πούπουλο. Στα 128 
κιλά είναι βαρύτερο από ένα παπί, αλλά κοντά στα 
αντίστοιχου κυβισμού εοοοίθΓ. 

Εύκολο, μανιτζέβελο, ελαφρύ και χαμηλό. Και άνετο. 
Πολύ άνετο, ειδικά για τον αναβάτη, που έχει στη 
διάθεση του μια φαρδιά και χοντρή σέλα. Απλώε 
οι μικρέε διαστάσειε του ναηΝ/αη δεν θα βολέψουν 
απόλυτα 2 μεγαλόσωμα άτομα. Εδώ προτιμούνται 
τα μικρά και μεσαία αναστήματα, εάν μιλάμε 
για δικάβαλεε βόλτεε μεγάληε διάρκειαε. Εάν... 
καλύπτετε τιε προδιαγραφέε, τότε, φύγατε ακόμα και 
για ταξιδάκι. 


Το νβηνβη... διακοσάρισε! 

Ο κινητήραε του ναηΝ/αη 200 έχει χωρητικότητα 
πολύ κοντά στον ανακοινώσιμο κυβισμό (199 
κυβικά είναι στην πραγματικότητα) και διαθέτει 
απόδοση που θυμίζει κάποιο ιδιαίτερα δυνατό παπί 
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δυζυκί Χ/ΑΝΧ/ΑΝ 200 


Το νειηνοη 200 θα ταξιδέψει 
και στον αυτοκινητόδρομο, 
όμωε ψηλά οι κραδασμοί θα 
σε κάνουν να κόψειε ταχύτητα 
κρατώνταε 80-100 σαφώε 
καλύτερα από ότι τα 110-120. 






ΤΙΞ8Τ 


(15,7 ήρ στιε 8.000 τρίτη και 1,5 κιλά ροπήε στιε 
6.500 τριτι). Πιο δυνατό και πιο ροπάτο από το 
μικρότερο αδελφάκι των 125 κ.εκ., και ικανό να 
• μεταφέρει 2 άτομα διατηρώνταε τα 100 χλμ/ώρα. 

« Μιλάμε για ένα αερόψυκτο 4χρονο σύνολο με 

ψυγείο λαδιού, μονό εκκεντροφόρο επικεφαλήε 
και ψεκασμό. Το κιβώτιο έχει 5 σχέσειε, με τον 
αναβάτη να μπορεί να πιάσει εύκολα τα 100 χλμ/ 
ώρα και με υπομονή να δει ακόμα και τα 120. 

Η απόδοση του κινητήρα είναι ηλεκτρική και 
Φ ικανοποιητικότατη, με κάποιουε κραδασμούε να 

κάνουν την εμφάνιση τουε στα 90-100 χλμ/ώρα, 
ενώ μετά τα 100 οι κραδασμοί θα ενοχλήσουν αν 
κρατήσετε ψηλέε ταχύτητεε για πολλή ώρα. 

Απλό, λιτό, Μαόθ ΐη ϋαραη 
Πρώτα από όλα το δυνατό χαρτί στην κατασκευή 
του ναηναη 200 είναι το ότι κατασκευάζεται στην 
Ιαπωνία. Μαόθ ίη ϋαραη λοιπόν, κάτι ιδιαίτερα 
σπάνια σήμερα, όπου οι περισσότερεε «ιαπωνικέε» 
μοτοσυκλέτεε ΔΕΝ κατασκευάζονται στην Ιαπωνία. 
Καλή και γερή κατασκευή λοιπόν, με ψηλή 
ποιότητα, από τεχνικούε που ξέρουν τι κάνουν, κάτι 
που συνεπάγεται και μεγάλη αξιοπιστία στο χρόνο. 

* Αν εξετάσειε από κοντά το ναηΝ/αη 200, 

ανακαλύπτειε πωε έχειε μπροστά σου μια βασική, 
λιτή και απλή μοτοσυκλέτα, που θα μπορούσε να 
είχε ωε έτοε κατασκευήε το 1980. 

Πιρουνάκι, ψαλιδάκι, ταμπουράκι πίσω 

* · , ^ ' - ν 

'·.®έϊν ί . 




δυζυκί νΑΝνΑΝ 200 


-δισκόφρενο όμωε μπροστά-, απουσία ΑΒ5 (άγνωστο 
αν θα ανανεώσει το ναηΝ/αη το 201 7 η δυζυΚΐ με 
την έλευση των προδιαγραφών ΕυΓθ4), όργανο 
αναλογικό φυσικά και αρκούντωε λιτό (ολικό και 
μερικό χιλιομετρητή έχουμε μόνο) αλλά και... νΐη- 
ΐαςο διακόπτεε. Ευχάριστη λεπτομέρεια η τάπα του 
ρεζερβουάρ που κλειδώνει. 

Το συμβατικό τηλεσκοπικό πιρούνι έχει καλάμια 
διαμέτρου μόλιε 33 χιλιοστών, ενώ πίσω βρίσκουμε 
ένα μονό αμορτισέρ με διαδρομή 136 χιλιοστών. 
Ευτυχώε τα πολύ φαρδιά ΟυηΙορ Κ180 λειτουργούν 
και ωε αναρτήσειε, χαρίζονταε στουε επιβαίνοντεε 
του ναηΝ/αη 200 εξαιρετική άνεση, ανεξαρτήτωε τηε 
ποιότηταε του οδοστρώματοε. 

Το σίδερο που έχει στην ουρά το ναηΝ/απ ντουμπλάρει 
τόσο ωε χειρολαβή για τον συνεπιβάτη, όσο και για 
να δένετε αποσκευέε στη σέλα με χταπόδια, αν είστε 
μόνοε. Όμορφη λεπτομέρεια και το τσαντάκι στο πίσω 
φτερό, μέσα στο οποίο φωλιάζουν τα εργαλεία τηε 
μοτοσυκλέταε. 

Άνεση, στιλ και πολλαπλοί ρόλοι 

Μίζα έτσι; Μη σαε ξεγελάει η εμφάνιση, εδώ μανιβέλα 
ΔΕΝ έχουμε. Με πατημένο το φρένο, για λόγουε 
ασφάλειαε, η μίζα βάζει μπροστά άμεσα το ναη- 
ναη 200, με τη στάθμη του ήχου να είναι ιδιαίτερα 
διακριτική -δεν θα ενοχλήσετε κανένα. Το κιβώτιο 
είναι θετικό και ακριβέε (δεν βρήκε ποτέ νεκρά 
ανάμεσα στιε ταχύτητεε) έχει όμωε αρκετά μεγάλεε 
διαδρομέε σχέσεων. Ο ψεκασμόε σημαίνει εύκολη 
εκκίνηση σε όλεε τιε συνθήκεε και υψόμετρα, και 
σωστή λειτουργία άμεσα, και καθ’ όλη τη διάρκεια τηε 
διαδρομήε σαε. 

Το ναηναη 200 εκπλήσσει ευχάριστα με την ευελιξία 
του στην πόλη αλλά και στο επαρχιακό δίκτυο, είναι 
σβέλτο, και τα καλά ελαστικά... βεντουζώνουν στην 
άσφαλτο, γεμίζονταε εμπιστοσύνη τον αναβάτη. Σε 
ταχύτητεε 60-80 χλμ/ώρα σε επαρχιακό δρόμο με 
στροφέε, το ναηΝ/απ προσφέρει απόλυτη χαλάρωση 
και απολαυστική βόλτα που πραγματικά σε ταξιδεύει, 
ενώ πλαγιάζει πρόθυμα από στροφή σε στροφή, 
με πλαίσιο και αναρτήσειε να προσφέρουν ενιαία, 
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προβλέψιμη συμπεριφορά. 

Το ναηΝ/απ 200 θα ταξιδέψει και στον 
αυτοκινητόδρομο, όμωε ψηλά οι κραδασμοί 
θα σε κάνουν να κόψειε ταχύτητα, κρατώνταε 
80-100 σαφώε καλύτερα από ότι τα 
110-120. Τα ελαστικά τώρα μπορεί να 
προσφέρουν έξτρα άνεση στιε λακκούβεε, 
όμωε έχουν λίγο περίεργη συμπεριφορά 
που παραξενεύει κάπωε, ενώ αν βρουν 
οριζόντιεε χαραγέε στον δρόμο, κάποιεε 


φορέε τιε ακολουθούν -οπότε καλό είναι 
να τιε αποφεύγετε. Προσοχή θέλει στο 
μποτιλιάρισμα για να μη βρει το φαρδύ τιμόνι 
στουε καθρέπτεε των αυτοκινήτων. 

Το ρεζερβουάρ των 6.5 λίτρων είναι οκ για 
αστική χρήση, όμωε θέλει προσοχή στιε 
πιο μεγάλεε διαδρομέε, καθώε αν αυτέε 
περιλαμβάνουν και ψηλή μέση ωριαία η 
κατανάλωση θα κυμανθεί κοντά στα 4 λίτρα 
στα 100 χιλιόμετρα... 

Διαβάστε περισσότερα: 


νννννν.&Ν<θϊ 1 . 9 ΐ' 




ΙΛίβγ οί ϋίβ! 


ΝΑ ΤΗΝ ΚΑΝΕΙΣ ΔΙΚΗ ΣΟΥ 


Ευκίνητη, εύστροφη, ελαφρύτερη και αναμμένη. Έτοιμη να κατακτηθεί από εσένα 
αΛΛά κυρίως έτοιμη να κατακτήσει το δρόμο ή την πίστα, η 5\/650Α είναι εδώ. 

Με $ροΐ"ΐ ν-ΐννίη κινητήρα ΕΙΙΚΟ 4, εμπλουτισμένη με τις τελευταίες καινοτομίες της 
51ΙΖΙΙΚΙ όπως το σύστημα εκκίνησης Θ3$γ 5ΐ3ΐΊ, η 5Ν/650Α διαθέτει καλύτερες 
επιδόσεις από ποτέ σε συνδυασμό με τη μεγαλύτερη οικονομία καυσίμου στην 
κατηγορία της. Θα την αφήσεις να περιμένει αναμμένη; 



καλά στο 
κεφάλι σου 





ΔΩΡΕΑΝ 

Λ 

Ε3Ε905ΗΙΜυβΑ 
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Ανανεωμένα συνολικά, με νέουδ κινητήρεδ και πλαίσια, 
με νέα περιφερειακά, με νέεδ δυναιότηιεδ και πιο 
όμορφα από ποτέ. Οδηγήσαμε την γκάμα ΕηάυΐΌ ιηδ 
Ηυδφ/ 3 ΓΠ 3 για το 2017 και διαπιστώσαμε αυτό που ήδη 
υποπτευόμασταν: Νέοδ δυνατόδ παίχτηδ στο ΕηάυΓο! 

Του Τάκη Μανιάτη 

Φωτογραφίεδ: Χρήστοδ και Γιώργοδ Καραγιωργάκηδ 
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Από τότε που η Ηυεφ/θΐηθ τράβηξε μία γραμμή 
στην παλιά εποχή, και ακολούθησε τον δρόμο 
τηε ”μαμάε” ΚΤΜ, ένα ήταν σίγουρο: Ότι ο 
συνδυασμόε μίαε εταιρίαε με ιστορία που έχει τιε 
ρίζεε τηε στο 1903, και η τεχνολογία τηε ΚΤΜ, θα 
έφερναν σίγουρη επιτυχία. Και αυτό δεν άργησε 
να έρθει, αφού ακόμη και από την πρώτη κιόλαε 
χρονιά, η νέα Ηυεςναιτο πέτυχε πωλήσειε 27.000 
μοτοσυκλετών, γράφονταε ιστορικό ρεκόρ! 
Φτάνονταε στο 201 7, η Ηυεςναιτο έχει τινάξει 
από πάνω τηε τον χαρακτηρισμό λευκό-μπλε 
ΚΤΜ, και παρά το ότι μοιράζεται το μεγαλύτερο 
μέροε τηε τεχνολογίαε, τραβάει τον δικό τηε 
διαφορετικό δρόμο. Για την νέα χρονιά, πλαίσια 
αλλά και κινητήρεε σε όλα τα μοντέλα, δίχρονα 


Οι αγωνιστικά 
περγαμηνέδ και των δύο 
ΤΕ, τα τοποθετούν στην 
κορυφή τη$ κατηγορίαδ 
ω$ ρΓθΓηίυιη προϊόντα με 
κορυφαία χαρακτηρισπι« 


και τετράχρονα, είναι νέα, με ελαφρύτερα, πιο 


ευέλικτα, πιο δυνατά, πιο εύστροφα χαρακτηριστικά 


οδήγησηε και απόδοσηε. Οι κινητήρεε νέοι, 


με μικρότερεε διαστάσειε, δυνατότεροι και πιο 
ελαφριοί, με επιλογέε χαρτογράφησηε τόσο για 
τα δίχρονα όσο και τα τετράχρονα, αλλά και Τγθο- 
ίίοη ΟοηίΓοΙ δύο επιπέδων για τα τελευταία! Τα 
νέα μοντέλα διαθέτουν επίσηε νέα πλαστικά 
περιφερειακά, νέα ρεζερβουάρ, νέεε μάσκεε 
και φανάρια, διαφορετικέε αναρτήσειε τηε ν\/Ρ 
με ονομασία ΧΡΙ.ΟΡ, νέο ψαλίδι, και φυσικά 
μοχλισμό στο αμορτισέρ. Μία σειρά βελτιώσεων 
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Δειιε 

περιοοόιερα 


Κάθε χρόνο που περνάει η νέα 
Ηυ$0)ν3ΐ^η9 εδραιώνεται και 
περισσότερο στην αγορά και 
αποκτά σημαντικό μερίδιο, όνταδ 
ο κυριότεροδ αντίπαλοδ τηδ 
πορτοκαλί εταιρίαδ 
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και αλλαγών ακολουθήθηκε και από την ΗυεςνθΓ- 
η3 στα νέα δίχρονα μοντέλα που διαθέτουν τώρα 
νέο κινητήρα στα 250 και 300 κυβικά εκατοστά 
- ο οποίοε παρεμπιπτόντωε παρουσιάστηκε πρώτα 
στο ΗυεςνθΓΠθ ΤΟ 250 του 201 7 και έπειτα στα 
ΚΤΜ ΕΧΟ. Αυτόε χρησιμοποιεί για πρώτη φορά 
Κθΐήΐη καρμπυρατέρ αντί για ΜίΚυηΐ, ενώ το 
μικρότερο τηε σειράε, ΤΕ 125, δεν βγάζει πλέον 
αριθμό κυκλοφορίαε λόγω προδιαγραφών ΕυΓθ4. 
Έτσι, αλλάζει - προσωρινά ελπίζουμε - όνομα, 
λέγεται ΤΧ 125 και πωλείται χωρίε δυνατότητα 
έκδοσηε άδειαε κυκλοφορίαε, αλλά με όλα τα θπ- 
άυΓΟ χαρακτηριστικά, σε όσουε θέλουν αγωνιστική 
μοτοσυκλέτα για εεΓθητιάΙθ ή θηάυΐΌ σε κλειστέε 
διαδρομέε. 

Όλα τα νέα μοντέλα είχαμε την δυνατότητα να 
οδηγήσουμε στην οργανωμένη παρουσίαση που 
έγινε στην Αττική από την αντιπροσωπεία, ΚΤΜ 
5.Ε.Ε., στην Πεντέλη. 

Διαθέσιμα ήταν τα ΤΕ 250, ΤΕ 300, ΡΕ 250 και ΡΕ 
350 τα οποία και εισάγονται επίσημα. Αν κάποιοε 


θελήσει την υπερδύναμη του ΡΕ 501, θα πρέπει να 



προχωρήσει σε παραγγελία για να το απολαύσει. 





Τετράχρονα εν δράσει 

Έχονταε οδηγήσει πρόσφατα τα αντίστοιχα 
τετράχρονα τηε ΚΤΜ, είχα φυσικά την περιέργεια να 
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δω στην πράξη την λειτουργία του ΤΓαείίοη Οοη- 
ϊγοΙ σε "σκληρέε” συνθήκεε. Στιε διαδρομέε τηε 
Πεντέληε, στο πιστάκι που είχε ετοιμάσει η ΚΤΜ 
δ.Ε.Ε. το χώμα ήταν κάτι περισσότερο από σκληρό, 
και η διαδρομή με μικρέε υψομετρικέε διαφορέε, 
όχι ιδιαίτερεε ευθείεε για επιταχύνσειε, όχι γρασίδι 
και λάσπη για να γλιστρήσουν οι τροχοί. Όπωε 
ήταν αναμενόμενο, τόσο στο ΡΕ 250 όσο και 
στο ΓΕ 350, το ΤΓθείίοη ΟοπϊγοΙ δεν έμπαινε σε 
λειτουργία - ή τουλάχιστον δεν ήταν μία επέμβαση 
που μπορούσαμε να καταλάβουμε. 

Η καλή πρόσφυση που άφηνε τον τροχό να 
σπινάρει προβλεπόμενα και όχι απότομα, ήταν 
το μυστικό. Το σύστημα ΤΓθοίίοη ΟοπϊγοΙ τηε 
ΗυεςνθΓπα λαμβάνει πληροφορίεε από την 
ηλεκτρονική ανάφλεξη και τον ψεκασμό, και 
μόλιε διαγνώσει υπερστροφία, μειώνει τιε 
στροφέε. Με τουε αισθητήρεε στουε τροχούε να 
απαγορεύονται στο παγκόσμιο πρωτάθλημα Εη- 
όυΓΟ τηε ΓΙΜ, η ΗυεςναΓηα δεν θα μπορούσε να 
χρησιμοποιήσει κάποιο άλλο σύστημα παρά αυτό 
που έχουμε.Έτσι, έχουμε δύο διαφορετικούε 
χάρτεε στην χαρτογράφηση του κινητήρα, 1 και 
2, με διαφορετική απόδοση, και ενεργοποίηση 
ή απενεργοποίηση του ΤΓαείΐοη ΟοπϊγοΙ από τον 


διακόπτη, στο αριστερό άκρο του τιμονιού. Σε 





ΤΙΞ8Τ 



Για την νέα χρονιά, πλαίσια αλλά και κινητήρεε 
σε όλα τα μοντέλα, δίχρονα και τετράχρονα, 
είναι νέα, με ελαφρύτερα, πιο ευέλικτα, 
πιο δυνατά, πιο εύστροφα χαρακτηριστικά 

οδήγησηε και απόδοσηε 
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ΗϋδίΐνΑΡΝΑ ΤΙΞ250/300-ΙΊΞ250/350 2017 



ΤΙΕ8Τ 


Διαβάστε την 
πλήρη τεχνική 
ανάλυση 


αντίστοιχεε διαδρομέε στην παρουσίαση ίων ΚΤΜ 2017 στην Ισπανία όπου υπήρχε και 
λάσπη, η ενεργοποίηση ίου ΤΓθείίοη ΟοπϊγοΙ γινόταν αισθητή και μάλιστα, βοηθούσε 
σημαντικά να σκαρφαλώσει σε γλιστερά σημεία. Στην Πεντέλη, το μόνο που είδαμε 
ήταν η διαφορά λειτουργίαε των κινητήρων, με ήπια ή άγρια συμπεριφορά, στιε επιλογέε 
χαρτογράφησηε. Για τα δικά μαε γούστα, το ΓΕ 350 ήταν αυτό που κέρδισε τιε εντυπώσειε 
με τον ροπάτο κινητήρα, την ευκολία χρήσηε σε θηάυΐΌ διαδρομέε παίζοντα απλώε με 
το γκάζι, αλλά και την έκρηξη ισχύοε στην επιθετική οδήγηση, μέσα στην πίστα. Το ΓΕ 
250 έρχεται σαφώε πιο δυνατό από το προηγούμενο, απαιτώνταε βέβαια ξανά επιθετικό 
αναβάτη με όρεξη για γρήγορη οδήγηση... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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ΒΜΜ Γ 800 08 


Παραδοσιακή 

ανανέωση 


Σε μια χρονιά που η οικογένεια των 
μεσαίων δικύλινδρων 65 δεν άλλαξε 
σε τεχνικό επίπεδο, η ΒΜΜ προσέδωσε 
ιδιαίτερη έμφαση στην εμφάνιση και μαε 
παρουσίασε δύο εκτενώε φρεσκαρισμένα 
μοντέλα με προσεγμένεε λεπτομέρειεε. 
Φέτοε δεν ήταν η χρονιά τουε, καθώε 
αυτή είχε παρέλθει πρόπερσι με τη 
μεγάλη ανανέωση τηε οικογένειαε - 
και πρωτίστωετου “μικρού” Ρ65065 
που μετεξελίχθηκε σε Ρ70068. Παρόλα 
αυτά η ΒΜ\Λ/ Μοΐοιταύ δεν άφησε 
παραπονεμένα τα δύο μεσαία 68 

Λ 

ΤΠ5, προσφέροντάδ τουδ ένα γενναίο 
λίφτινγκ. 


Του Σπύρου Τσαντήλα 
Συνεργάστηκε ο Δημήτρηε Κατσούλαε 














δρόμοε που να μη μπορεί να ανταπεξέλθει 
σε υψηλό επίπεδο. Από την καθημερινή 


χρήση στην πόλη, ωε το, επαρχιακό ή το 
χώμα, η δοκιμασμένη και καλοκουρδισμένη 
συνταγή απλά λάμπει. 
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Από τεχνικήε άποψηε δεν άλλαξε κάτι άξιο 
λόγου, ωστόσο εμφανισιακά η φαμίλια μπήκε σε 
νέα μονοπάτια, με το Ρ 80005 τηε δοκιμήε, να 
παρουσιάζεται πιο όμορφο από ποτέ. 

Προσοχή στη λεπτομέρεια 
Η αισθητική ανανέωση ενόε μοντέλου που 
κάτω από τα πλαστικά παραμένει σχεδόν 
αναλλοίωτο δεν είναι νέα τακτική. Χρόνια τώρα οι 
κατασκευαστέε ακολουθούν αυτό το πλάνο ωε ένα 
ενδιάμεσο στάδιο φρεσκαρίσματοε ενόε μοντέλου 

Ρ που δεν έχει έρθει ακόμη η ώρα του να ανανεωθεί 
εκ βάθρων (ή να αντικατασταθεί). Είτε το πούμε 
ίθεθΝίί ή ο,τιδήποτε άλλο, η ουσία είναι πωε ακόμη 

Ι και αυτέε οι περιορισμένεε επεμβάσειε συνιστούν 
πρακτικά μια διαφορετική γενιά στο γενεαλογικό 
δέντρο του κάθε μοντέλου και το κάνουν να δείχνει 
πιο νέο, πιο φρέσκο. 

Στην περίπτωση του Ρ80005, η ΒΜΜ επιδεικνύει 
μια καινοτόμο προσέγγιση στο θέμα του 
φρεσκαρίσματοε αντιμετωπίζοντάε το πιο ολιστικά. 
Το νέο Γ 80005, όπωε παρουσιάστηκε τον 
περασμένο Νοέμβρη του 2015 στο Μιλάνο και 
την έκθεση ΕΙΟΜΑ, διατίθεται σε τρία διαφορετικά 
“Στυλ”, όπου το καθένα δεν περιορίζεται μόνο σε 
χρωματισμό των πλαστικών, αλλά ολοκληρώνεται 
σε προσεγμένεε λεπτομέρειεε - όπωε το 
χρώμα του πλαισίου, καθώε και του ελατηρίου 
του αμορτισέρ, τα οποία δεν είναι ίδια και στα 
τρία προκαθορισμένα 5ίγΙθε τηε ΒΜ\Λ/. Για την 
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Δείτε περισσότερα 


υ πανιωδ οι 


αναδεικνύονται σε 
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ιστορία, η μοτοσυκλέτα που εδώ δοκιμάζουμε είναι 
στα χρώματα του δίγΙθ 1, με κόκκινα πλαίσιο και 
ελατήριο αμορτισέρ, κάτω από ασήμι πλαστικά με 
μαύρεε λεπτομέρειεε. 

Οι επεμβάσειε των σχεδιαστών τηε ΒΜ \Ν λοιπόν 
έστιασαν στο κέντρο τηε μοτοσυκλέταε και δη στην 
περιοχή του ρεζερβουάρ, όπου όλα τα εξωτερικά 
μέρη του είναι καινούρια, με τιε γαλβανισμένεε 
πλαϊνέε επιφάνειεε να ξεχωρίζουν. 

Παράλληλα, η ΒΜΜ προσθέτει έναν σπάνιο 
βαθμό προσαρμοστικότηταε καθώε προσφέρει 
τη μοτοσυκλέτα με την επιλογή τεσσάρων 
διαφορετικών σελών που μεταφράζονται σε 
ισάριθμεε τιμέε ύψουε στη θέση οδήγησηε. Αυτό, 
σε συνδυασμό με τη δυνατότητα να παραγγελθεί η 
μοτοσυκλέτα και με κοντύτερεε αναρτήσειε, οδηγεί 
σε ένα αποτέλεσμα που από εργονομικήε πλευράε, 
δύσκολα θα αφήσει κάποιον παραπονεμένο. 

Εδώ να τονίσουμε πωε η μοτοσυκλέτα τηε δοκιμήε 
φορούσε την πιο τουριστάδικη σέλα, η οποία 
αποδείχθηκε κυριολεκτικά όνομα και πράγμα από 
πλευράε άνεσηε. 

Η τεχνική πεπατημένη 

Είναι γεγονόε πωε το Ρ 80005 μετρά κάμποσα 
χρόνια στο “κουρμπέτι”. Στην οκτάχρονη ιστορία του, 
από το 2008 που πρωτοπαρουσιάστηκε, ελάχιστα 
άλλαξαν σε κινητήρα, αναρτήσειε, πλαίσιο και φρένα 
- και υπάρχει έναε πολύ καλόε λόγοε γι’ αυτό. Το 
όλο σύνολο δουλεύει καλά, ο κόσμοε το επιβραβεύει 
με πωλήσειε, γιατί να αλλάξει; 

Μια αλήθεια που δύσκολα μπορεί κανείε να 
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ΤΙΞ8Τ 


οδηγήσαμε σε κάθε είδουε 
<ώμα, από πετρόκηπουε και 
ιονοπάτια μέχρι λασπωμένη 
)ύρα και πανιού έβγαζε τον 
ο απ’ το μανίκι: Φιλικότητα. 
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αποφύγει είναι πωε ο εξαιρετικόε 
δικύλινδροε σε σειρά τα έχει πλέον 
τα χρονάκια του και αυτό φαίνεται 
σε μια απευθείαε αντιπαράθεση με 
αντίστοιχεε μοτοσυκλέτεε. 

Έχει όμωε και όλα εκείνα τα σημαντικά 
χαρακτηριστικά που τον έκαναν 
τόσο δημοφιλή εξαρχήε. Παραμένει 
έναε από τουε πιο ελαστικούε στην 
κατηγορία του, με εξαιρετική απόκριση 
και άφθονη ροπή χαμηλά για να 
ξεκολλάει πολύ γρήγορα στο άνοιγμα 
του γκαζιού. 

Επίσηε εξακολουθεί να συνιστά ένα 
μνημείο οικονομίαε, αφού του πίνειε το 
αίμα και αυτόε μετά βίαε θα ξεπεράσει 
τα 6 λίτρα καυσίμου ανά 100 
χιλιόμετρα, με τον μέσο όρο να είναι 
συνήθωε χαμηλότεροε, γύρω στα 5.5, 
ακόμη και 5, αναλόγωε χρήστη και 
χρήσηε. Υπάρχουν δε περιπτώσειε που 
έχει σημειώσει ακόμη και 4,3 λίτρα, 
με χαμηλέε ταχύτητεε και ανάλογη 
οδήγηση. 

Αυτά τα δύο στοιχεία, παρέα με 
την αποδεδειγμένη αξιοπιστία του, 
είναι που έκαναν το Γ 80005 τόσο 
δημοφιλέε.Όπωε και η μεταπώληση 
του, χαρακτηριστικό των ΒΜ\Ν 
άλλωστε. 

Εκεί που δείχνει την ηλικία του 
είναι στιε υψηλέε ταχύτητεε, καθώε 
μοιάζει να μένει από ανάσεε μετά 
τα 160 χ.α.ώ., αρχίζονταε να 
παράγει υψίσυχνουε κραδασμούε 
όσο προσπαθείε να κυνηγήσειε 
την “200άρα” - δείγμα του ότι δεν 
πολυθέλει να δουλεύει σε αυτούε τουε 
ρυθμούε. 




ΒΜΙν I- 800 05 


Κάθε δρόμοδ σπίτι του 

Για ίο Γ80005 πραγματικά δεν 
υπάρχει δρόμοε που να μη μπορεί 
να ανταπεξέλθει σε υψηλό επίπεδο. 
Από την καθημερινή χρήση στην 
πόλη, ωε το, επαρχιακό ή το χώμα, η 
δοκιμασμένη και καλοκουρδισμένη 
συνταγή απλά λάμπει, 
θεε και αυτοκινητόδρομο; Δε θα 
πει όχι και, εδώ που τα λέμε, σε μια 


μοτοσυκλέτα με λάστιχα με σαμπρέλεε και σχεδίασμά 
που θέλει να στοχεύει και στο χώμα, είναι σχεδόν 
ιεροσυλία να κατακρίνουμε την όποια λειτουργία του σε 
ταχύτητεε που ξεπερνούν τα 160. Ειδικά από τη στιγμή 
που με ταχύτητεε από 140 ωε 160 μπορείε απλά να 
γυρίσειε τον κόσμο οδηγώνταε ολημερίε, το 05 δεν 
ιδρώνει - και δεν καίει και βενζίνη! 

Χαρά του πάντωε οι στενότεροι δρόμοι, εκεί όπου οι 
γεμάτεε του χαμηλομεσαίεε και η ελαστικότητα στο δεξί 
χέρι αναδεικνύονται σε μέγιστα πλεονεκτήματα... 




'*·1 


Διαβάστε περισσότερα: 









ΕΠΙΣΚΕΦΘΕΙΤΕ ΑΠΟ 01.12.2016 ΕΩΣ 31.12.2016 ΤΟ ΔΙΚΤΥΟ 
ΕΠΙΣΗΜΩΝ ΕΜΠΟΡΩΝ ΒΜ\Ν ΜΟΤΟΡΡΑΩ ΚΑΙ ΕΠΩΦΕΛΗΘΕΙΤΕ 
ΑΠΟ ΤΙΣ ΕΙΔΙΚΕΣ ΤΙΜΕΣ ΣΤΑ ΓΝΗΣΙΑ ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ ΚΑΙ ΛΙΠΑΝΤΙΚΑ 
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Τηλέφωνο Κέντρου Εξυπηρέτησης Πελατών: 210 9118000 

ΐ3ΠΊ\Λ/-ΠΊ0ΐ0ΓΓ3ά.9Γ 

ί3θθΐ3θθΚ.οοιη/ΒΜν\/.ΜοΙθΓΓ0θΙ.ΗθΙΐ3δ 



Η ΒΜ\Λ/ ΜοΙοιτθοΙ συνιστά 


Αϋ\/ΑΝΤΕΟ 

ΟΡίαΐΝΑΙ. ΒΜ\Λί ΕΝΟΙΝΕ ΟΙΙ_ 







ΥΑΜΑΗΑ ΜΤ-10 












ιΐϊδι 



ΤΙΐβ ί38(6δ( δοη 

Τΐ5 γυμνέδ μοτοσυκλέτεδ ΡβδΐθΓ δοηε τηδ Υβιηβ- 
Ιΐ3 ιι5 ξέραμε. Με το ΜΤ-10 γνωρίσαμε τον Ρβδΐβδΐ 
δοη, τον ταχύτερο γιο δηλαδή, με πατέρα το ΥΖΡ-Ρ1 
και μητέρα τη σειρά ΜΤ. Δεν μιλάμε απλώδ για τη 
νέα ναυαρχίδα τηδ σειράδ ΜΤ, αλλά ένα από τα 
ικανότερα δΙι·θθΐίϊ 9 ήΙβι· μοντέλα παραγωγήδ, που 
ενθουσιάζει τόσο σε δΐυηΐ Βίάϊηςι, όσο και σε δυροτ- 
8ροΓϊ οδήγηση. 

Κείμενο: Κώσταδ Γκαζήδ, Φωτογραφίεδ: Τάι<η$ Μανιάιηδ, Συνεργάστηκε: θοδωρή$ Ξύδη$ 


ΥΑΜΑΗΑ ΜΤ-10 


ενω'για ιην εμπε]® _ 


ηγησηδ που παιρνεΐδ, 
δείχνει πραγματική 
ευκαιρία. Για όσου$ 
τώρα θέλουν το κάτι__ 
παραπάνω... έρχευ^ϋΘ 
ΜΤ-105Ρ! 





Η ατζέντα των άθεΐςηθΓε του 
ΜΤ-10 φαίνεται πωε ήταν να 
δημιουργήσουν την πλέον 
ακραία, ιδιότυπη, καγκούρικη, 
φιγουρατζίδικη, φωνακλάδικη 
μοτοσυκλέτα στην ιστορία τηε 
φίρμαε. Άλλωστε το τραβάει το 
είδοε. 

Ειδικά στη διχρωμία γκρι-φλούο 
κίτρινο, το ΜΤ-10 μοιάζει με... Ράνε 
ΡαΓΐγ, ενώ χτυπάει στο μάτι και 
εντυπωσιάζει ακόμα και τουε πλέον 
άσχετουε με τη μοτοσυκλέτα. Από 
την άλλη, είναι τόσο ακραίο, που οι 
φαν των δύο τροχών πολώνονται. 
Μίλησα ακόμα και με ακραίεε 
περιπτώσειε αναβατών, 
συγκεκριμένα αγωνιζόμενων άΓ3ς- 
εΙθΓ που δεν τρελάθηκαν με την 
εξωτερική εμφάνιση του ΜΤ-10, 
ακριβώε λόγω του απίστευτα θχ- 
ϊγθπίθ άθεΐςη που τουε ξένισε. 

Κατά μία έννοια, η Υ 3 ΓΠ 3 ή 3 
ακολούθησε την ΚΤΜ στον ακραίο 
δίΓθθΙίΐςήΐθΓ σχεδίασμά, όμωε 
αντί για την αισθητική βέλουε του 
δυρειΌυΚθ Ρ, το ΜΤ-10 ξεχωρίζει 
για τιε ηολλέε διακοητόμενεε 
εηιφάνειεε, τα πολλά επίπεδα στο 
φέρινγκ και στα πλαστικά, τα οποία 
από τη μια εντυπωσιάζουν, ενώ από 
την άλλη... φλυαρούν επιδεικτικά. 

Έχει τόσεε προεξοχέε... 

Η... μεσαία μάσκα έχει 2 
στρογγυλούε προβολείε, με τον 
ένα να ανάβει στη χαμηλή σκάλα, 
ενώ στον προβολέα ανάβει και 
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ΥΑΜΑΗΑ ΜΤ-10 


ο δεύτεροδ. Ανάμεσα σιουε προβολείδ 
βρίσκεται έναδ κεντρικόδ αεραγωγόδ 
με πλέγμα. Κάτω από τη μαύρη μάσκα 
με τουδ προβολείδ, έχουμε ένα ακόμη 
σύνολο πλαστικών, με 2 γκρι πλαστικέδ... 
αεροτομέδ, ενώ πάνω από τη μαύρη 
μάσκα, βρίσκουμε μία ακόμα (δίχρωμη) 
μάσκα, με μαύρο στο κέντρο, και φωδ- 
σιρίτι σΒΙ_, ενώ γκρι έχουν τα 2 πλαστικά 
εκατέρωθεν τηδ. Πάνω σε αυτή τη 
μάσκα έχουμε μια κοντή φιμέ ζελατίνα. 

Στα πλαϊνά του γκρίζου ρεζερβουάρ 
έχουμε 2 ακόμα μαύρουδ αεραγωγούδ, 
που θυμίζουν εκείνουδ του νΜΑΧ. 

Δυο τρίγωνα πλαστικά προστατευτικά 
“ντύνουν” τα άκρα του ψυγείου νερού, 
ενώ πίσω τουδ βρίσκουμε δύο ακόμα γκρι 
πλαστικά που κρύβουν την κεφαλή του 
κινητήρα. 

Στα πλάγια του ρεζερβουάρ το ΜΤ-10 έχει 
δυο μαύρα γκριπ για να ακουμπούν τα 
γόνατα του αναβάτη, ενώ προχωρώνταδ 
προδ τα πίσω, έχουμε 2 διαφορετικά 
πλαστικά στην εξάτμιση, σε μαύρο χρώμα, 
ένα για να κρύβει το μεγάλο σε μέγεθοδ 
καζανάκι, και ένα ακόμη στο τελικό, με 
σκοπό να του μειώνει οπτικά τον όγκο. 
Τέλοδ, ΚΑΙ στην ουρά έχουμε “τσαχπινιά” 
στα πλαστικά, με δύο μικρέδ αεροτομέδ 
στο πάνω μέροδ τηδ. Βιομηχανικό 
αποτέλεσμα έχει και η συστοιχία των 


ψυγείων, με το ψυγείο τηδ υγρόψυξηδ στο 
πάνω μέροδ το οποίο συμπληρώνεται από 
ένα μικρότερο ψυγείο λαδιού στο κάτω 
μέροδ. Διάταξη που φέρνει στο μυαλό το 
ϋυοαίΐ δίΓθθίίΐςήίθΓ, και γεμίζει ασφυκτικά 
την ματιά του θεατή, στο μπροτινό μέροδ 
του ΜΤ-10. 

Το κερασάκι αποτελεί η συγκεκριμένη βαφή 
σε γκρι και κίτρινο φλούο, που... περονιάζει 
το μάτι, ενώ όπωδ λένε οι Βρετανοί... 
ΐί οαη’ί ήθ υηδθθηΙΌταν τη δειδ, το 
αποτύπωμα τηδ δεν μπορεί πλέον να φύγει 
από το μυαλό σου, ότι και να κάνεΐδ. Μικρό 
φάουλ οπτικά, η θέα που έχει ο αναβάτηδ 
-αλλά και η θέα τηδ μοτοσυκλέταδ από 
πίσω-, καθώδ στο πάνω μέροδ του ΜΤ- 
10 δεν υπάρχει κανένα κίτρινο ίχνοδ να 
“σπάσει” το τεράστιο γκρι ρεζερβουάρ που 
κυριαρχεί έτσι απόλυτα. 

Πολυφωνία δίχωδ προηγούμενο, σε 
επίπεδο φωνασκίαδ. Αυτό θα ήταν 
ίσωδ κακό για τα περισσότερα είδη 
μοτοσυκλετών, όχι όμωδ για ένα δίΓθθί¬ 
ίΐςήίθΓ που σκοπό έχει την ακραία οδηγική 
ανάταση του αναβάτη. Είναι Ιουά, και το 
δείχνει! Και οι οπαδοί τηδ δίυηί σκηνήδ θα 
το εκτιμήσουν δεόντωδ. 

Επικίνδυνο έντομο, δηλητηριώδεδ ζώο, 
ψυχεδελικό φυτό, πυρηνικό όπλο. Όλα 
τα παραπάνω εκφράζουν απόλυτα την 
σχεδιαστική αισθητική του ΜΤ-10. 


Σου αφήνει μια γεύση μοναδικήδ 
οΠοκΠήρωσηδ, και την αίσθηση πω$ 
οδηγείδ κάτι πραγματικά ξεχωριστό 









ΥΑΜΑΗΑ ΜΤ-10 

Το (άχρηστο για κάποιουβ) χρηστικό κομμάτι 

Είναι λίγο αστείο να συζητούμε το χρηστικό κομμάτι μιαε πυρηνικήε βόμβαε όπωε το ΜΤ- 
10, αλλά θα κάνουμε μια προσπάθεια. 

Η σέλα είναι σχετικά ψηλή για αναβάτη ύψουε 1.70, οι καθρέπτεε έχουν κοντό στέλεχοε 
και δείχνουν αρκετά τουε ώμουε του αναβάτη, ενώ η μανέτα του συμπλέκτη δεν έχει 
εύκολη ρύθμιση όπωε θα περιμέναμε σε μοτοσυκλέτα αυτήε τηε κατηγορίαε και τιμήε -του 
φρένου όμωε έχει. 



*/% 










Το τιμόνι δεν κόβει πάρα πολύ, δεν κόβει όμωδ και λίγο -άριστο 
για δροιΊ χρήση, ικανοποιητικό και στην αστική οδήγηση στο 
μποτιλιάρισμα. 

Ο κεντρικόδ διακόπτηδ είναι λίγο ντεμοντέ, ενώ το κλειδί του ΜΤ- 
10 δεν έχει κάτι το ξεχωριστό, μην ξεχωρίζονταδ από το κλειδί 
οποιουδήποτε ΜΤ. Υπέροχη είναι η εμφάνιση των ρυθμίσεων στο 
πάνω μέροδ του πλήρωδ ρυθμιζόμενου πιρουνιού που προέρχεται 
από ΥΖΡ-Ρ1, ενώ εύκολο σε ρυθμίσεΐδ είναι και το πίσω Ρΐςςγ- 
όαεΚ αμορτισέρ. 

Άριστη δουλειά έχει γίνει στην... εξαφάνιση καλωδίων κ.α. 
στα πλαϊνά τηδ μοτοσυκλέταδ, με το αποτέλεσμα να είναι 
πεντακάθαρο, αφήνονταδ να αναδειχθούν ελεύθερα τα μηχανικά 
μέρη του ΜΤ-10. 

Μικρό παράπονο από το κιβώτιο, πέρα από τον σκληρό συμπλέκτη, 
οι μεγάλεδ διαδρομέδ των σχέσεων, που θέλουν μπότα και κίνηση 
αποφασιστική, “να το εννοείδ” όταν κάνεΐδ αλλαγή. Κάποια 
δυσκολία εμφανίζεται και στην εύρεση νεκράδ. 

Η ψηφιακή οθόνη των οργάνων έχει μεγάλο όγκο πληροφορίαδ, 
από ενδείξεΐδ κοντέρ και στροφέδ κινητήρα μέχρι ένδειξη 
σχέσηδ κιβωτίου, ένδειξη στάθμηδ καυσίμου και θερμοκρασίαδ, 
θερμοκρασία περιβάλλοντοδ, στιγμιαία και μέση κατανάλωση, 
ρολόι, δήΐίί ΙΐςήΙ, Τ05, Μοάθ, κ.α. Καλοδεχούμενη και η έξοδοδ 
ρεύματοδ για ΟΡδ. Άριστη η θέση οδήγησηδ, όρθια όσο χρειάζεται, 
προσφέρει έλεγχο, πολύ καλέδ λαβέδ από το φαρδύ τιμόνι. 

Το ΑΒδ στο πίσω μέροδ μπαίνει αρκετά εύκολα σε λειτουργία. 

Η διαδρομή τηδ ντίζαδ του συμπλέκτη περνάει πάνω από τον 
κεντρικό διακόπτη, και σε ενοχλεί λίγο όταν θέλεΐδ να βάλεΐδ- 
βγάλεΐδ το κλειδί. 

Η ποιότητα κατασκευήδ είναι πολύ καλή, με κάποια παράπονα από 
τα πλαστικά επιθέματα στο ρεζερβουάρ, για τα γόνατα, τα οποία 
έχουν τζόγουδ και δείχνουν φτηνά. 

Η θέση του συνεπιβάτη είναι εν πολλοίδ διακοσμητική. Πέρα από 
τη λεπτή σέλα, το θέμα είναι τα μαρσπιέ που βρίσκονται στον θεό! 
Πάρα πολύ ψηλά, διπλώνουν πολύ τα πόδια. 

Περί ηλεκτρονικών 

θα σταθούμε σε δυο περίεργεδ κινήσειδ τηδ Υθΐηθήθ όσον 
αφορά στον προορισμό τηδ μοτοσυκλέταδ. Από τη μία ο αναβάτηδ 
ΔΕΝ μπορεί να απενεργοποιήσει το ΑΒδ -ξεχάστε Εηάο και 






ΥΑΜΑΗΑ ΜΤ-10 


πλαγιολισθήσεΐ5 με κατεβάσματα πριν τη 
στροφή- ενώ από την άλλη το ΜΤ-10 έχει... 

0ηιί$6 ΟοπΙγοΙ. Πώ5; Τι; 

Μια ακόμα περίεργη λεπτομέρεια είναι το 
ότι μπορεί ο αναβάτηδ να έχει στο αριστερό 
γκριπ ένα κουμπί με το οποίο μπορεί 
να εναλλάσσει ενδείξεΐδ στα όργανα, 
όμωδ αν θέλει να μηδενίσει κατανάλωση 
ή χιλιομετρητέδ πρέπει να απλώσει 
απαραίτητα χέρι... στα όργανα, καθώδ μόνο 
από εκεί μηδενίζουν οι ενδείξεΐδ! 

Άριστο το ΤΓαοίΐοη ΟοπϊγοΙ, με τρία επίπεδα. 
Το επίπεδο τρία είναι το πλέον παρεμβατικό, 
και προτείνεται για χρήση σε βρεγμένη 
γυαλισμένη αθηναϊκή άσφαλτο (σούπερ). 


Το επίπεδο 2 επεμβαίνει πιο αργά, και 
το επίπεδο 1 αφήνει ακόμα και γλυκέδ 
σούζεδ ισχύοδ, και ελαφριά πλαγιολίσθηση. 

Για πραγματικό παιχνίδι πρέπει να 
απενεργοποιήσεΐδ το ΤΓαεΐΐοη ΟοπϊγοΙ, 
και ευτυχώδ αυτό γίνεται πανεύκολα και 
γρήγορα. 

Τα τρία Ρΐάΐης Μοάθδ (Α, Β & 5Ϊ3ηά3Γό) 
αλλάζουν εύκολα από το κουμπί Μοάθ στο 
δεξί γκριπ, ενώ για αδιευκρίνιστουδ λόγουδ 
η Υ 3 ΠΊ 3 ή 3 ΑΛΛΑΞΕ τΐδ ρυθμίσεΐδ τουδ, 
και έτσι ΔΕΝ είναι όπωδ ήταν στο ΜΤ-09, 
δηλαδή το Α με την πιο απότομη απόκριση. 
Αντίθετα, στο ΜΤ-10 είναι το Β εκείνο το 
Μοάθ με την πιο άμεση.. 

Διαβάστε περισσότερα: . 






ί ΤΙ^ϋΜ^Η } 

ΡΟΡ ΤΗΕ ΚΙΟΕ 


Τνν\η Φαιηπίαμαντέρτα. διορχΕδοοτική και ζμκο&η από τΐί νίΓϊμοΐΕσππρν^ Εΐ'αηίΐι^ίνΓίμε &ννονγαρπΰντΜύ 
οΰακα\ναυργ\α κλητήρα Ήϋκ.εκ. παναποόϊόξΐ ιςρόανυρΰηή &β^ σηςΑφήιϋέΐ Ηνΰασά - 13% πΐρταοόπρη από πριν. Μζ 
τ,ργ μοναδικό τηςχαρακτήρα, τη γυμνή ζμφ&παη π} δυναμική άδικήρνμηςραρρράκαι πάνω από Ιδΰζυϊταπι αξζονυόρ. είναι 
ιδανική γία τανανα&άιη τον αήμζρα ΚαΟοακενααμένη ΰήφΰήβ με πραγματικά ανγιφρνςς προδιαγραφές δια&ήζι Γ\ό?-όγ-η\τα, 
υπαβαπβρΰμζνοουμη&έκτη. έλεγχα πρόαψμαης, Α&5 ναι αδρόφυξή για 3$% χα^νιςρη οικονομία ναυαΐμνυ Η νέα 5^αΐ Τηνι 
έ*ζ\ την ςμφόνιοη, τονήκα *Ρί τη ανμηεριφορό παν 3α περΐμ^νς κάνης από μία ΤπΜρϊι, 

Γτσ περϊύσάτρρεζ ηβσρθφορίε9 εηίσκεφτεϊτε γϊ?γ ΙητιτηρίιιηοίαΓαγαΙαζ. $γ 


'ΒΟΝΝΕνίίΙΕί 


ΦΤΙΑΓΜΕΝΗ ΓΙΑ ΔΙΑΣΚΕΔΑΣΗ ΦΤΙΑΓΜΕΝΗ ΠΑ ΝΑ ΤΗΝ ΟΔΗΓΕΙΣ. 

ΦΤΙΑΓΜΕΝΗ ΓΙΑ ΝΑ ΤΗΝ ΚΑΝΕΙΣ ΔΙΚΗ ΣΟΥ, 
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ΚΑΘΑΡΟΑΙΜΗ 

ΑΟνίΕΝΤΟΡΡ- 

I 

Αυτό μάλιστα! Ένα Αάνβηΐυτθ με κεφαλαία γράμματα, ποι 
συνδυάζει την επιθετική οδήγηση σε κάθε τερέν, με βηάυ 
στολή αλλά και κοστούμι με γραβάτα. Μία γνήσια ΚΤΜ πο 
επαναπροσδιορίζει τον όρο ΑάνοηΐυΓθ, προσφέρονταε βρ 
οδήγηση με όλη τη σύγχρονη τεχνολογία, προε όφελοε κι 
τύπου αναβάτη. 

Του Τάκη Μανιάτη Φωτογραφίεδ: ΒαοίΠηδ Κωοτάκοδ 



« 



νννννν.6Ν<θϊ1.ς|Γ 






ι Εδ ι 



Όσα έρθουν κι όσα πάνε 

Όλοι τα ίδια λέγαμε στην εμφάνιση 
του νέου 1 190 ΑάνθηίυΓθ Ρ: 

Το παλιό - 990 ΑάνθηίυΓθ- 
είναι καλύτερο, πιο άγριο, πιο 
επιθετικό, πιο ατίθασο, πιο καλό 
για χώμα, πιο “ΚΤΜ”, μπροστά 
στο νέο, “φλώρικο” 1 190. Μέχρι 
να οδηγήσεΐδ δίπλα - δίπλα 
τΐδ αντίστοιχεδ εκδόσειδ και να 
αναθεωρήσειδ όσα πίστευεδ! 

Έναδ εκρηκτικόδ συνδυασμόδ 
αδρεναλίνηδ και φιλικότηταδ 
προδ τον χρήστη, σε ένα πακέτο 
αξιοζήλευτο για τΐδ επιδόσεΐδ και 
την ευχρηστία του. Έναδ μοναδικόδ 
συνδυασμόδ αδρεναλίνηδ και 
σύγχρονηδ τεχνολογίαδ που 
κάνουν τη ζωή σου - και την 
οδήγηση σου- απολαυστική και 
ευχάριστη. Αν το συγκρίνεΐδ με το 
“απλό” 1 190 ΑάνθηίυΓθ, που έχει 
σαφώδ πιο ασφάλτινο προορισμό; 
Μπροστά του το Ρ δείχνει το 
ιδανικό, αυτό που περίμενεδ, αυτό 
που θα έπρεπε να παράγεται μόνο 
από την ΚΤΜ. Το απλό 1 190 
ΑάνθηίυΓθ είναι για τουδ “άλλουδ”, 
γι’ αυτούδ που δεν σκοπεύουν να 
τοποθετήσουν χωμάτινα ελαστικά 


και θα περάσουν λίγεδ φορέδ 
από χωματόδρομουδ, άνετα, 
ξεκούραστα και ευχάριστα, αλλά 
όχι με τη χάρη, άνεση, ταχύτητα 
και επιθετικότητα του Ρ. Και αν 
το συγκρίνειδ με τον προκάτοχο, 
990 ΑάνθηίυΓθ Ρ; Εδώ αρχίζει και 
αποκτά νόημα η σύγκριση, αφού 
είναι πραγματικά δύσκολο να 
πιστέψειδ ότι το καινούριο, είναι 
τόσο καλύτερο, τόσο πιο άνετο, 
τόσο σβέλτο και πιο εύχρηστο, 
παντού. Και στην άσφαλτο, και 
στο χώμα - ειδικά εκεί! Τι σου 
έλειπε από ένα 990 ΑάνθηίυΓθ Ρ 
και θα ήθελεδ παραπάνω; “Γκάζι” 
και ευκολία στην αλλαγή κλίσηδ; 
Επιθετικότερη θέση οδήγησηδ, 
καλύτερα φρένα, ποιοτικότερεδ 
αναρτήσειδ και ροπάτο κινητήρα; 
Επιδόσειδ, τελική ταχύτητα και 
σταθερότητα; Τα έχείδ όλα στο 
νέο 1 190 ΑάνθηίυΓθ Ρ, αλλά 
και όσα ακόμη σου έρθουν στο 
μυαλό. Άλλο αν σαν κάτοχοδ του 
προηγούμενου Ρ ή ακόμη και 
του απλού 990, πιστεύεΐδ ότι 
συγκριτικά, το νέο μοντέλο υστερεί. 
Μέχρι να το οδηγήσειδ, σε άσφαλτο 
και χώμα. 


«ι 






Διαχωρισμόν ταυτότητας 

Η κίνηση ιηδ ΚΤΜ με την παραγωγή δύο 
διαφοροποιημένων μοντέλων Αάνθηίυι-θ, που ξεχωρίζουν 
με την προσθήκη του γράμματοε Ρ στο πιο “χωματερό”, 
ήταν πολύ σωστή εμπορικά.Έδωσε στην αγορά μία 
μοτοσυκλέτα προσανατολισμένη στιε Οη Ροαά διαδρομέε 
με μικρό ποσοστό χωμάτινηε απόλαυσηε - το απλό 1 190 
ΑόνθηΙυΓθ, και διαφοροποίησε το Ρ, προσθέτονταε πόντουε 


ΚΤΜ 1290 δϋΡΙΞκ ΑϋνίΞΝΤϋΡΙ 


| Είναι μία ΑάνοηίυΓθ 
' που μπορεί να 
, κάνει τα πάντα 
με απίστευτο 
] χαρακτήρα, 
ταχύτητα, ασφάλεια, 
εμπιστοσύνη, υψηλό 
- δείκτη διασκέδασηε 
και μοναδικέε 
δυνατότητεε 
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στην οίί Γ03ά χρήση. Οι αλλαγέδ κάνουν τόσο 
αισθητή την παρουσία του5 αφού οδηγώνταδ το 
απλό μοντέλο, σε καμία περίπτωση δεν μπορείδ να 
πιστέψείδ ότι η ίδια μοτοσυκλέτα μπορεί με λίγεδ 
αλλαγέδ να αποκτήσει ένα νέο χαρακτήρα. Ναι μεν 
η απλή είναι καλή στο χώμα, κινείται άνετα και με 
αξιοπρέπεια για τουδ τροχούδ 19-17 ιντσών που 
διαθέτει, αλλά το Ρ, είναι αλλιώδ: Πετάει στο χώμα, 
είναι εύκολο, άνετο, καμία σχέση με βαριά αίσθηση 
μοτοσυκλέταδ 1190 κυβικών. Είναι τόσο ευέλικτο 
και απολαυστικό που το συγκρίνεΐδ με ελαφρύτερη 
μοτοσυκλέτα, με καμιά πεντακοσαριά κυβικά 
λιγότερα. 

Καταρχάδ, κάθεσαι ψηλότερα από το “απλό”, 
στα 890 χιλιοστά, στην ενιαία σέλα, αντί για την 
διαιρούμενη - και ρυθμιζόμενη, από τα 860 στα 
875ηηηη του “απλού”. Η θέση του είναι ιδανική, 
σε τοποθετεί ψηλά, “πάνω” από τη μοτοσυκλέτα 
- και όχι “μέσα”, πιάνεΐδ επιθετικά το φαρδύτερο 
κατά δύο εκατοστά τιμόνι και κοιτάδ την μικρότερη 
σκούρα ζελατίνα του ίθπης αφ’ υψηλού. Τα πλαστικά 
περιφερειακά, το ίθπης, το φανάρι Ι_ΕΟ σχήματοδ 
II, παραμένουν, όπωδ και η σχάρα, αλλά και το 
ηλεκτρονικό πολυόργανο, όπωδ και ο διακόπτηδ 
στο αριστερό άκρο του γκριπ. Το ΑάνθηΙυΓθ Ρ 
διαθέτει όλεδ αυτέδ τΐδ ηλεκτρονικέδ ρυθμίσεΐδ τηδ 
ηλεκτρονικήδ ανάφλεξηδ (δίΓθθΙ, δροιΊ, Ρθΐη, Οίί 
Ρθ3ά), το ΜΤΟ- ΤΓ 3 θΐΐοη ΟοπΙγοΙ, το αφαιρούμενο 
ΑΒ5 με ρύθμιση Οίί Ρθ3ά, αλλά όχι τΐδ ηλεκτρονικά 
ρυθμιζόμενεδ αναρτήσεΐδ. Οι αναρτήσεΐδ του Ρ 
είναι πλήρωδ ρυθμιζόμενεδ μηχανικά - ακόμη και 
εν κινήσει με το χέρι στο μπροστινό σύστημα, με 
κατσαβίδι και χέρι για την υδραυλική προφόρτιση 
του ελατηρίου πίσω, και με αυξημένεδ διαδρομέδ 
κατά 30γπγπ, από τα 1 90γππγι στα 220γππγι. 
Συνολικά, η μοτοσυκλέτα έχει μεγαλύτερη 
απόσταση από το έδαφοδ κατά 30ηηηΊ προκειμένου 
να διευκολύνεται η οίί Γ03ά χρήση, αλλά οι αλλαγέδ 
δεν σταματούν εδώ. 







ΔΕΙΤΕ 

ΤΟνίθΕΟ 

Υου Μ6 





ΟΚΐΓΪ3 ΒϊγοΙί 
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ΤΙΞ8Τ 



Τροχοί και ελαφρύτερη αίσθηση 

Η διαφορά στην αίσθηση ανάμεσα στο 1 190 
ΑάνθηίυΓθ και στο Ρ, είναι μεγάλη, και αυτό 
μπορείε να το καταλάβειε από την πρώτη 
βόλτα. Οι τροχοί στο Ρ έχουν διαφορετική 
διάμετρο, 21 και 18 ίντσεε, αντί για 19- 
17, αλλά και μικρότερου πλάτουε ελαστικά 
στα 90/90 και 
140/80, αντί 
για 120/70 
και 1 70/60. 

Ότι κερδίζει5 σε 
πλάγιασμα και 
σταθερότητα στο 
απλό μοντέλο, το 
περιορίζειε στο Ρ 
με τιε μικρότερεε 
διαστάσειε, αλλά 
έχειε τεράστια 
βελτίωση στην 
αλλαγή κλίσηε τηε 
μοτοσυκλέταε. Η 
άνεση που δίνουν οι 
μεγαλύτεροι τροχοί 

Μ ί *Ι 

στην οδήγηση είναι 

μεγάλη και η Ρ * 

“ακούει” πανεύκολα 

Γ 

στιε πιεσειε που 
ασκεί ο αναβάτηε 
στο τιμόνι. Παρά την 
ύπαρξη είθ&Ηίζαίθΐ* 
τιμονιού και εδώ - 
χρειάζεται με τόσο 
γκάζι, η αλλαγή 
κατεύθυνσηε γίνεται 
με περισσότερη 
άνεση, και η 

μοτοσυκλέτα των 1195 κυβικών, ελέγχεται 
πανεύκολα. Το τιμόνι είναι ελαφρύτερο και πιο 
υπάκουο από το μοντέλο με τον 19άρι τροχό, 
και δεν νιώθειε ότι μπορεί να γλυστρήσει ο 


τροχόε - κάτι που στο απλό όταν τοποθετείε 
σε σωστή γραμμή τον τροχό, συμβαίνει. 

Το πλαίσιο παραμένει ίδιο και στιε δύο, 
βαμμένο πορτοκαλί στην Ρ, και με την 
προσθήκη ίδιου χρώματοε προστατευτικών 
κινητήρα, δείχνει εντυπωσιακό. Όπωε και η 
επιλογή των χρωματισμών στα περιφερειακά, 

που θυμίζουν την 
προηγούμενη 
σειρά Ρ, όπωε 
εντυπωσιακό είναι 
και το θηριώδεε 
ψαλίδι που είναι 
κατασκευασμένο 
από εξελασμένα 
τμήματα αλουμινίου. 
Τι δεν έχει το Ρ; Η 
προστατευτική ποδιά 
κινητήρα απουσιάζει 
και οποία θα 
φανεί χρήσιμη 
σε όσουε κάνουν 
αποκλειστική χρήση 
Οίί Ροθά, μιαε 
\ ^ και ο σωλήναε 

V 1 · - εξαγωγήε περνάει 

χαμηλά, δίπλα 

V . από τα κάρτερ. Κι 

όμωε, αν και είχαμε 
I δει φωτογραφία 

ΧΤυπη Μ έ ™ 5 

- Τ'-' «ϋ- εξάτμιση: 

στιε πρώτεε 
φωτογραφίεε που 
η ΚΤΜ έδωσε στην 
δημοσιότητα, στα 
1200 χιλιόμετρα 

που κάναμε οίί ΓΟθά, διανύονταε τον Γύρο τηε 
Πελοποννήσου από χώμα - και θα διαβάσετε 
σε επόμενο άρθρο, η εξάτμιση δεν έπαθε ούτε 
γρατζουνιά.... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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ΡΕΑΟΥ ΤΟ ΚΑΟΕ 

»Μνν«.Κΐηιχ 


ΚΤΜ ΒΕ 200 Ί5ι Ιοχυράς μονοκύλινδρος, τετράχρονος ΟΟΟΗ κινητήρας μ€ ψεκσομό 200 00 / 26Μρ © 
ΐΟ,ΰΟΰφίπ / 19,5Νπι @ 8,000 τρηι / Πρωτοποριακός πίνακας οργάνων / Υπερ-ελαφρΰ πλαίσιο χωροδικτύωμα / 
Χυτό αλουμινένιο ψρλί5ι / Υψηλής ποιότητας πιρούνι ννρ-1150 43ηπιη / Ισχυρό σύστημα φρένων με διάκο 300 ιτγπ 
με τετραέμβαλη ακτινική βογκά να εμπρός και 230 γπγπ πίοω/ Βάρος, 137,51<9 / ώίπλ-ωμα Α2 


<6ΐί ίΤ& 
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ΔΙΑΘΕΣΙΜΗ ΣΤΟ ΕΠΙΣΗΜΟ ΔΙΚΤΥΟ ΣΥΝΕΡΓΑΤΩΝ ΤΗΣ ΚΤΜ 

Βρες τον κοντινότερο συνεργάτη στο Πί1ρ://ιιν«^.ΐαιη.εοηι/0Γ χ , 


Η προσφορά ισχύει μέχρι τέλος Οκτωβρίου, για περιορισμένο αριθμό μοτοσικλετών που βρίσκεται σε στοκ 
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ΤΥΝΗΣΙΑ 



Να 'μαι τώρα εδώ, να προσπαθώ να σκεφτώ πωε θα 
περάσω στιδ λέξειδ ία συναισθήματα και τΐδ εμπειρίεδ 
ενόδ ταξιδιού με μοτοσυκλέτα. Και τι ταξιδιού! Ενόδ 
ονείρου θα ήταν η πιο κατάλληλη λέξη.θα βάλω τα 
δυνατά μου! 

Του Ηλία Τσανικλίδη 







ΤΑΞΙΔΙΩΤΙΚΟ 

Το φόρουμ ΟΓβηρβεεο 
Όλα ξεκίνησαν όταν την πρωτοχρονιά του 
2014, μια παρέα απο το φόρουμ ςίΓθηραε- 
εο.θυ (το οποίο με εχει βοηθήσει παρα πολύ 
στην εξελιξη τηε μοτοσυκλεταε μου)εριξε την 
ιδέα να πάμε στην Τυνήσια με τα Μοπηΐ και 
να κάνουμε μια διαδρομή που θα είχε κυριωε 
ασφαλτο αλλα και αρκετό χώμα (αρχικα λεγαν 
για 800χλμ).Το ολο πακέτο φαινόταν ακρωε 
ελκυστικό καθωε ο διοργανωτηε,ο Μάρκο μαε 
υποσχεθηκε υποστήριξή σε ανταλλακτικό απο 
το εργοστάσιο,4x4 υποστηριξηε κ.α. Ζητωνταε 
ενα αντίτιμο 10Οευρω. 

Η εκδρομή θα γινόταν μέσα Απριλίου,οποτε 
είχα καιρό να ετοιμάσω την μοτοσυκλετα μου 
αλλα και τον εαυτό μου.Το πρώτο μεροε το 


ανελαβε το συνεργείο Ρθήΐαίοε εθπ/ίεθ,με 
τον Παναγιώτη και τον Διονυση να κανουν 
εξαιρετική δουλειά (το οτι λειτουργεί αψογα το 
Μοπηΐ μου ωφειλειται σε αυτουεΧΤο δεύτερο 
μεροε το ανελαβε ο φιλοε μου πλέον Τακηε 
Μανιατηε,και η σχολή του πάθΐΐ.ςπ ο οποιοε με 
εκανε να αγαπήσω το χώμα. 

Το πλάνο μου ήταν να κάνω τη διαδρομή στην 
Τυνήσια και μετά να γυρίσω απο Σικελια-νοτια 
Ιταλία κανονταε και εκεί μερικά χιλιόμετρα. 
Μέσα Φεβρουάριου προστέθηκε στη παρέα 
τηε εκδρομηε και ο φιλοε μου ο Κωσταε 
Μαναβοπουλοε με ενα ΒΜ\Ν ΑάνθηΙυΓθ 1200 
και ολα γιναν λίγο πιο εύκολα για μένα μιαε 
και δεν είμαι και ο πιο κοινωνικοε ανθρωποε 
του κοσμου και το να ταξιδεύω με αλλεε 9 
μοτοσυκλετεε που δεν ξέρω,ήταν κάτι που δεν 




ΤΥΝΗΣΙΑ 


το είχα ξανακανει και το φοβομουν λίγο. 

Ο χρονοε μέχρι τα μέσα Απρίλη κύλησε πολύ 
αργα με διαφορεε αναποδιεε (ο Μάρκο μαε 
ακύρωσε το 4x4 και τα ανταλλακτικό,αλλα 
οχι το 10Ορικο..) αλλα καποια στιγμή ήρθε η 
ωρα τηε αναχωρησηεΙΦορτωμα στο Μοπηΐ 
(παραπανω απ’οσο χρειαζόταν τελικά) και 
εκκίνηση!!0 δρομοε για τη Πατρα περιττό να 
πω οτι μου φάνηκε διπλασιοε σε απόσταση 
και πιο ασχημοε απο ποτε.220 χιλιόμετρα 
απολυτηε βαρεμαραε λογω τηε χαμηληε 
ταχυτηταε και τηε απαραδεκτηε εθνικηε οδού 
Κορινθου-Πατραε.Ποσο άδικο είναι για τη 
Ελλαδα,να είναι αυτοε ο δρομοε ο πρωτοε που 


βλέπουν οι τουριστεε κατεβαινονταε απο το 
καραβΐ;;Φτανει με τη γκρινια.Φτανονταε στο 
λιμάνι θα ζησουμε και την πρώτη περιπέτεια 
μαε:Το προηγούμενο βράδυ είχα τακτοποιήσει 
τα εισητηρια του καραβιού σε μια τσέπη απο 
το μπουφάν μου,το οποίο ήταν καινούργιο 
και φυσικά μετά ξεχασα εντελωε την ύπαρξη 
αυτηε τηε τσεπηε.Αποτελεσμα αυτου είναι 
χάσιμο μερικών χρόνων τηε ζωηε μου απο 
το αγχοε,κατα τον ελεγχο στο λιμάνι..Μετά 
απο μίση,και πλεον,ωρα ψάξιμο με τρεμουλο 
στα χέρια,τη λύση την εδωσε το εκδοτηριο,το 
οποίο μου ξαναεκτυπωσε τα εισητηρια. 
Φυσικά τα εισητηρια τα βρήκα αφού εφυγε το 
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πλοίο,ηρέμησα και θυμήθηκα τι είχα κάνει. 

Μετά απο 22 ωρεε περίπου φιαναμε σιο λιμάνι 
τηε Ανκονα,οπου μαε περιμενε ο Ντανιελε,εναε 
απο τουε οχτώ ιταλουε συνοδηπορουε μαε,ο 
οποιοε θα μαε φιλοξενούσε εκείνο το βράδυ 
σπίτι του.Ο Ντανιελε μενει σε ενα χωρίο πολύ 
κοντά στο Οαιηθπηο,μεροε οπού πέρασα 
2 απο τα φοιτητικά μου χρονιά στην Ιταλία 
οποτε μια επίσκεψη στα παλια λημέρια ήταν 
απαραιτητηϋΤην επόμενη μέρα ξεκινήσαμε με 
προορισμο το λιμάνι τηε ΟίνίίανθοεΝα,οπου 
θα συναντούσαμε αλλουε 4 τηε παρεαε.Όι 
τελευταίοι 3 θα ερχόντουσαν με άλλο καραβι 


απο Οθηονα,οποτε θα βρισκόμασταν στην 
Τυνιδα.Η διαδρομεε στα βουνά τηε Ιταλιαε ήταν 
ενα ορεκτικό για αυτα που θα ακολουθουσαν.Ο 
Ντανιελε μαε "ανεβασε” στο ΟαείθΙΙυοαο 6\ 
Νογοιθ ενα ΠΊθθίίης ροίηΐ μηχανών στα 1452 
ηη .Φανταστική Ιταλια.Το απόγευμα είχαμε 
φτάσει στην ΟΐνΐίανθεοΐΊΐθ οπού βρήκαμε τουε 
αλλουε 4.Ενα γρήγορο ραηίηο "γνωριμιαε” 
στην αποβαθρα και αμεσωε επιβίβαση στο 
καραβι για να τακτοποιηθούμε. 

Χρειάστηκαν αλλεε 24 ωρεε στο καραβι για 
να φτάσουμε στο λιμάνι τηε Τυνιδαε,αργα το 
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βέρο συναίσθημα,να βλεπειε την 
ικη να πλησιάζει!! 

Το να περασειε ία σύνορα εχει μια 
γραφειοκρατία με λίγο αρωμα Ελλαδαε.. 
Σίγουρα θελει υπομονή αλλα η ωρα περνάει 
γρήγορα αφού χαζεύει ε τα θηριώδη τζιπ,τα 
απειρα μηχανακια παντοε τυπουίμεχρι και 
ητιν αςυεία πετυχα) και γενικά το κλίμα είναι 
ωραιοίΜετα απο περίπου 2 ωρεε βγήκαμε 
στη πόλη και πήγαμε να ξεκουραστούμε στο 
ξενοδοχείο.. 

Την επόμενη μέρα καναμε μια βόλτα με τα 
ποδιά στην Τυνιδα.Δεν μπορώ να πω οτι με 


ενθουσίασε καθωε δεν βρήκα κάτι γραφικό και 
άξιο τηε προσοχηε μου..Εντύπωση μου έκαναν 
τα συρματοπλέγματα με τουε φανταρουε με τα 
αυτόματα γύρω απο τη γαλλική πρεσβεία και 
γύρω απο μια εβραϊκή συναγωγη.Καταλοιπα 
τηε αραβικηε ανοιξηε,.Αντε να φεύγουμε για 
νοτο... 

Το απόγευμα ήρθαν και οι 3 τηε Οοηονα,οι 
Μάρκο και Μάρκο (οι διοργανωτεε) και ο 
Μιρκο.Με το που φτασαν στο ξενοδοχείο 
ξεκινήσαμε κατ’ευθειαν για νοτια.Πρωτοε 
προορισμοε η ΒβθΐίΙθ 260χλμ..Τα πρώτα 
100 τα διανυσαμε στην εθνική οδο και μετά 
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βγήκαμε στον επαρχιακό για τα υπόλοιπα χλμ. 
Τα τοπία σε αυτό το κομμάτι τηε Τυνησιαε είναι 
ακόμα γνωριμα,μεσογειακα.Τα χωριουδακια 
που περνάμε,μαε δίνουν κατευθείαν εικόνα τηε 
φτωχιαε που επικρατεί.. 

Μεγάλη προσοχή θελει κατα την είσοδο 
και έξοδο απο κάθε χωριουδακι γιατί τα 
σαμαρακια που έχουν τοποθετησεΚκαι είναι 
ΤΕΡΑΣΤΙΑ) δεν φαίνονται καλα το σούρουπο 
και αν περασειε με μεγάλη ταχύτητα γίνεσαι 
ιπταμενοε.. 

Λίγο πριν φτάσουμε στη δβθΐΙΙα σταματήσαμε 
σε ενα κλειστό βενζιναδικο,.Μεσα σε ενα 
λεπτό είχε ερθει η αστυνομία και αφού μαε 


χαιρετησε,μαε συνόδεψε με αναμενουε φαρουε 
μέχρι το ξενοδοχειο(αυτη είναι εξυπηρέτηση...). 
Παρεπιμπτοντωε,η βενζίνη κοστίζει 0,60/λιτρο. 
Παραδεισοε.. 

2μερα Αρχίζει η περιπέτεια 
Για μένα το ταξίδι άρχισε εκείνη τη 
μερα.Το παιχνίδι συναισθημάτων που 
ξεκίνησε απο εκείνο το πρωί μέχρι που 
φυγαμε,ηταν απιστευτο,.Συνεχειε εναλλαγεε 
χαραε,δεουε,συγκινησηε,νεύρων.. 

Φεύγουμε απο το ξενοδοχείο με προορισμο 
την πίστα Ρομελ,ενα ητιυεί εθθ τηε Τυνησιαε. 
Αυτά τα χαλασματα δρομου μαζί με χώμα είναι 
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μια διαδρομή σια βουνά απο οπού η "αλεπού 
ιπ5 έρημου” είχε φυγαδευσει τον στρατό του. 
Προσωπική αποψη:Αν εχειε λιγεε μερεε στη 
διάθεση σου μπορειε και να την αποφυγειε. 

Ο Μαρκο,ο οποιοε είχε χρίσει τον εαυτό του 
οδηγο,προσπαθούσε να εντοπίσει την είσοδο 
στην πιστα,.Μετα απο αρκετεε προσπαθειεε 
και μερικεε αναποδιεε (το αριστερό μαρσπιε 
του Μορινι μου πεταξε τα πασα του και 
με εγκατελειψε 2φορεε,αλλα ευτυχωε 
επιδιορθώθηκε σχετικά γρήγορα) μπήκαμε. 

Και τώρα αρχίζουν τα δυσκολα,.Δυστυχωε οι 
Ιταλοί ενω είχαν προετοιμάσει τιε μοτοσυκλετεε 
τουε για χωμα,τουε εαυτουε τουε τουε είχαν 


αφήσει στο ελεοε του θεού τηε ερημου.Ε 
και αυτοε δεν τουε λυπήθηκε ιδιαιτερα,.Αν 
αναλογιστειε κιολαε οτι ειμασταν φορτωμένοι 
σαν μουλάρια μπορειε να καταλαβειε τι εγινε.. 
Μετά απο αλλεπαληλεε βουτιεε του Μάρκο 
(αυτοε ήταν ο πρωταθλητηε στιε βουτιεε) 
ήρθε η πρώτη σοβαρή "στραβή”..Η μηχανη 
του Μάρκο εσβησε σε μια ανηφόρα και αφού 
τον περασαμε,καναμε στην άκρη να μαε 
ξαναπερασει.Ο Κωσταε εκανε στην άκρη 
μετά απο μια ανηφορική στροφή και ο Μάρκο 
κανονταε άλλο ενα "'μαγικό” επεσε πάνω στη 
βαλίτσα του Κώστα και απογειωθηκε..(ειπαμε 
πρωταθλητηε..). 
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Μετά απο στιγμεε εντασηε που 
ακολούθησαν,καταφεραμε να ηρεμήσουμε τα 
πνεύματα για να συνεχισουμε το ταξίδι,αν και εκ 
των υστέρων ξέρω οτι επρεπε να χωριστούμε 
εκεί.. 



Μετά απο τη πίστα Ρομελ σειρά είχε η Οαση των 
βουνών,ενα απο τα πολλά παιχνίδια τηε φυσηε 
που συνανταε στην Τυνησια.,Διπλα στην όαση 


υπάρχει εναε οικισμοε οπού είχαμε αποφασίσει 
να μοιράσουμε ρούχα στα παιδια.Αφου 
επικράτησε εναε χαμοε με τα πιτσιρίκια,μπήκαμε 
σε ενα απο τα σπίτια για να μαε κερασουν το 
παραδοσιακό τσάι με μέντα αλλα και για να 
μαε χαρίσουν αναμνηστικα.,Μετα απο αυτεε τιε 
στιγμεε που δύσκολα περιγραφονται και αφού 
είχε αρχίσει να σουρουπώνει ξεκινήσαμε για 
τον τελικό προορισμο μαε την Τοζερ.Η διαδρομή 
αποδεικτηκε αρκετα δύσκολη καθωε μαε επιασε 
αμμοθυελα,που σε συνδιασμο με το σκοτάδι 
τηε νυχταε και τα απροειδοποίητα κομμάτια 
χωματόδρομου,εριξε κατα πολύ τον ρυθμό. 

Αργά το βράδυ φτασαμε στη Τοζερ βρήκαμε 
ξενοδοχειο(τα πενταστερα κοστίζουν μέχρι 
25ευρω μαζί με πρωινό..) και χαλαρώσαμε μετά 
απο αυτή τη δύσκολη μέρα.. 

3η μερα.Οχι άλλη αμμοθύελλα!!! 

Μετά απο ενα σχετικά καλό πρωινό και 
υστέρα απο αγορα προμηθειων(νερα,ψωμι 
κτλ) ξεκινήσαμε την τρίτη μέρα μαε με την 
αμμοθύελλα να συνεχίζει να μαε σφυροκοπα 
αλυπητα..Πρωτοε προορισμοε το σκηνικό που 
είχε στηθεί για τα γυρίσματα του 5ί3Γ \Λ/3Γε 
εξω απο τη Νθίίθ σχεδόν μέσα στην έρημο.. 

Λογω τηε ισχυρηε αμμοθυελλαε δεν μπορέσαμε 
να ευχαριστηθούμε και πολύ την παραμονή 
μαε εκει.Ωραια νότα ήταν η συνάντηση μου 
με τον Λουκά (οπού και να παε θα βρειε 
εναν Ελληνα,.ΧΟ Λουκαε,φωτογραφοε στο 
επάγγελμά,ταξίδευε με μια ΒΜΜ 05800 
μονοε του.Το προηγούμενο βράδυ είχε μείνει 
σε μια σκηνη στην έρημο,παλευονταε με την 
αμμοθυελλα,.Τι κρίμα που ήταν η τελευταία 
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του μέρα εκει,.Ευχαριστωε τον ακολουθούσα 
μαζί με τον Κώστα μιαε και μετά το περιστατικό 
με τη βαλίτσα,αλλα και μετά την απογοήτευσή 
που ειχα,βλεπονταε το οδηγικο επίπεδο των 
ιταλων,οι σχεσειε μαε είχαν μια μικρή ψυχρά.. 
Φευγονταε απο τη Νθίία με προορισμο τη ϋουζ 
ο δρομοε διασχίζει μια αποξηραμένη αλμυρή 
λιμνη.Μια τεράστια ευθεία και αριστερα-δεξια 
άσπρη αχανηε έκταση..Μαγικα.. 

Κάπου μέσα σε αυτή την έκταση υπάρχει ενα 
παρατημένο λεωφορειο,κλασσικο εροί για 
φωτογραφια..Δυστυχωε ο Μάρκο δεν είχε 
ιδέα που βρισκόταν (με τετοιουε οδηγουε 
δεν φοβασαι τιποτα..)δεν ήθελε με τίποτα να 


χωριστούμε,οποτε χάθηκε μια κλασσική πόζα.. 
Εγω δεν θα ηρεμούσα αν δεν παταγα μέσα 
στη λίμνη,οποτε το έκανα,λίγο βιαστικά είναι η 
αλήθεια,καθωε αρχισα να μοιράζω καποια απο 
τα πραγματα μου,που δεν είχα σφίξει καλα.. 
Ευτυχωε με ακολούθησαν ο Ντανιελε και ο 
Κωσταε και τα μαζεψαν.. 

Φτανονταε στη Γαίηαεεα βρήκαμε ενα ωραίο 
σημείο με ιροινικεε και σταματήσαμε για να 
κάνουμε πικ-νικ..Ωραια στιγμή,καθωε μετά 
την εμπειρία τηε λιμνηε και την κούραση 
απο το συνεχεε μαστιγωμα τηε άμμου,ολο το 
σκηνικό θύμιζε οαση.Ύστερα απο καμία ωρα 
είμαστε πάλι πάνω στιε μοτοσυκλετεε μαε και 
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κατευθυνομασιε προς ιην θουζ.Μια απο τιε ωραίες 
εικόνες που συναντούσαμε περνοντας απο καποια 
χωρία και κατεβαίνοντας προς τον νοτο ήταν 
αυτή των παιδιών,και οχι μονο,που τρεχανε στο 
δρομο για μας χαιρετησουν,.Σε κανουν να νιώθεις 
ξεχωριστός,χωρίς να εχεις κάνει και τίποτα το 
ιδιαίτερο,αρκεί που πέρασές να τους δεις.. 
Φτάνοντας στη ϋουζ νόμιζα οτι είμαι βαεΚςΙαςθ 
σε κάποιον αγώνα ταΙΙγ ταΐοΙ.Φορτηγα,θηριώδη 
4X4, ΑΤν αλλα παρκαρισμενα σε ξενοδοχεία,αλλα 
να κοβουν βολτες,.Λουνα παρκ.. 

Ενω η θουζ εχει και εαηηρίης προτιμήσαμε να 
μείνουμε πάλι σε ενα απο τα πενταστερα (με 25 
ευρώ μαζί με πρωινό και βραδυνο..).Ακριβως 


ΤΥΝΗΣΙΑ 

απέναντι απο την πύλη του ξενοδοχείου 
υπήρχε ένας χωματόδρομος που κατεληγε 
σε εναν αμμολοφο,.Μονο αυτό μπορούσες 
να δεις..Εννοείται οτι δεν καθησα με 
σταυρωμένα χερια,.Αφου ξεφόρτωσα το 
μηχανάκι μου,πήρα τον Θαπίθΐθ και πήγα να 
εφαρμόσω επιτελούς αυτα που είχα μάθει.. 
Βάρος πίσω,τέρμα γκάζι αναβαση στον 
αμμολοφο και ξαφνικα..σιωπη.Η Σαχαρα 
απλωνόταν μπροστά μου,.ενα καραβανι με 
καμήλες φορτωμένο με τουρίστες περναγε 
αργα αργα μπροστά μου,.Δεν μπορώ να 
περιγράφω ακριβώς πως ενιωσα.Εσβησα 
τη μηχανη και απλα κοιτούσα μπροστά 
αμίλητος,γεμάτος δέος.. 

Ο Θαπίθΐθ πάλευε να ανεβεί τον αμμολοφο 
ακομα.Δεν περασε ούτε λεπτό και είδα 
ενα άλογο να τρεχει προς τα μένα..Πάνω 
του ένας τύπος ντυμένος παραδοσιακό. 

Ηρθε βγαλαμε φωτο εγω πάνω στο άλογο 
και αυτός πάνω στο Μοπηΐ.Μου ζητησε 2 
ευρώ επειδή με εβγαλε φωτογραφια.Πηρε 
0.5 ευρώ και την υπόσχεση να του στειλω 
κάποιες φωτο του στον λογαριασμό του στο 
Ρ3θθΐ3θθΚ..(στην αρχή νόμιζα οτι με δουλευε 
αλλα το βράδυ είχα στείλει ηδη τις φωτο). 

4η μερα.Ενας προδιαγεγραμενος 
χωρισμός.. 

Η επόμενη μέρα είχε μεγαλόπνοα σχέδια., 
θα πηγαίναμε προς την όαση ΚςαΓ 
ΟΙίϊΙθπθ απο χώμα περνοντας δίπλα στους 
μεγάλους αμμολοφους.,.Πριν ξεκινήσουμε 
κι ενω ανεφοδιαζομασταν βρήκαμε ενα 
4x4 το οποίο θα φόρτωνε τα πραγματα 
μας και θα μας οδηγούσε προς την όαση. 
Κοστος ενα 10Ορικο δηλαδη 10ευρω 
στο άτομο οποτε το καναμε χωρίς δεύτερη 
σκέψη!ΚΑν και ήταν υποχρέωση των 
Μάρκο και Μάρκο να το πληρωσουν). 

Είχαμε όλες τις προϋποθέσεις για να 
κάνουμε πραγματικότητα το ονειροϋΟ 
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χωματοδρομοδ που μπήκαμε ήταν τελειωδ 
στρωμενοδ με καποιεδ γλωσσεδ αμμου,πολυ 
ευκολοδ.Παρ’ολα αυτα δεν μπορέσαμε να 
κάνουμε πάνω απο 3 χιλιομετρα.Οι ιταλοι 
πεφιαν κάτω με το παραμικρο.Ο οδηγοδ μου 
είπε οτι δεν υπάρχει περίπτωση να μπορέσουμε 
να φτάσουμε στην όαση έτσι.Η μονή λύση ήταν 
μεταβολή και πίσω απο ασφαλτο.Μαδ εδωσε 
ομωδ την εναλλακτική να μπούμε σε εναν 
χωματόδρομο 20 χιλιόμετρα πριν την όαση. 
Μπαινονταδ στην εναλλακτική,εναδ υπεροχοδ 
ατελειωτοδ χωματοδρομοδ απλωνόταν 
μπροστά μαδ αλλα πριν απο αυτόν επρεπε να 


περάσουμε ενα σημείο με αμμολοφακια.,Μετα 
απο μίση ωρα τα καταφεραμε.Συνολικα μαδ 
πήρε πάνω απο 6 ωρεδ να βγούμε διαλυμένοι 
στο Οαίθ άυ άθδθΓί,ενα καφέ στη μέση του 
πουθενά..Η κούραση,το συνεχεδ σταματημα για 
βοήθεια στουδ ιταλουδ που δεν μπορούσαν να 
κανουν 10 μέτρα χωριδ να πεσει εναδ,εφερε 
νευρα.Και σε συνδυασμό με ολα τα αλλα που 
συνεβησαν τΐδ προηγουμενεδ μερεδ ήρθε το 
ξέσπασμα την ωρα που φτασαμε στην Κδ3Γ 
ΟΙίΝθπθ.Ο Κωσταδ πρωτοδ και εγω μετά απο 
αυτόν ήρθαμε σε ρηξη με τουδ διοργανωτεδ και 
αποφασίσαμε να συνεχισουμε μονοί.. 
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ΤΥΝΗΣΙΑ 

Η όαση του Κε3Γ ΟήΙθπθ είναι ενα φανταστικό μεροε,.Εχει μια λίμνη με 
ιαματικό θειούχο νερό (ναι,βρωμάει..) στη μέση τηε και άφθονη σκιά.. 
Υπάρχει καμπιγκ με 5 ευρώ το βράδυ το οποίο θυμίζει έντονα κάμπινγκ 
σε ελληνικό νησι.Μονο που στη θέση τηε θαλασσαε υπάρχει η αμμοε. 

Στο καμπιγκ βρήκαμε ενα ζευγάρι Ιταλών που είχαν ερθει με τιε μηχανεε 
τουε και εκείνη την ωρα τιε είχαν λύσει για καθαρισμα,.Λιγο πιο πέρα 
οι Αυστριακοί με τιε ΚΤΜ ΓθΙΙγ και υφακι(αργότερα έμαθα οτι ήταν η 12 
χρονιά σερί που πήγαιναν,οποτε μαε εβλεπαν ολουε σαν εισβολειε..) και 
4x4. Πολλά 4x4. 

Σχεδόν αμεσωε γνωρίσαμε ενα άλλο ζευγάρι Ιταλών που είχαν ερθει 
με ενα ννι·3ης|ΙθΓ.Ο ΓυΙνΐο είχε ξαναπαει τουλάχιστον 10 φορεε και είχε 
αρκετή εμπειρια.Αποφασισαμε να πάμε την άλλη μέρα μαζί περίπου 40 
χιλιόμετρα νοτιά,στη ΖπγιθΙ3. 

Το βράδυ ο ουρανοε εκανε το δικό του σοου με τα αστέρια και το κρύο 
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εκανε αισθητη την παρουσία του πεφτονταε 
περίπου στουε 10 βαθμουε (απο τουε 35 
το μεσημερΟ.Κοιμηθηκα στη σκηνη μου 
φορωνταε ισοθερμικα,καλτσεε,φούτερ,είθθρ- 
ΐης και κατα τιε 4 έριξα και το μπουφάν 
μου απο πάνω.. 

5η μερα.Δε ντριμ κειμ τρου! 

Το πρωί και το μεσημέρι τηε επομενηε 
περασε με ξεκούραση και το απογευματακι 
ξεκινήσαμε για τη Ζηηθΐ3..Επιτελουε 
οδηγούσαμε στο χώμα!! Μετά απο 1 
ωρα οδηγηση σε σχετικά εύκολο τερεν 
με πατημένο χώμα και μικρά κομμάτια 
αμμου,φτασαμε.Η ΖπίθΙθ δεν είναι 
τίποτα άλλο απο ενα εθίτιρ είορ για τουε 
ταξιδιωτεε,.Αφου ήπιαμε το τσάι μαε και 
ακούσαμε τιε συμβουλεε του ΓυΙνΐο για 
το πωε να ταξιδευειε αναμεσα στουε 
αμμολοφουε,ξεκινήσαμε για πίσω με τον ήλιο 
να δύει μπροστά μαε..Φανταστικα!!Μπορει 
να μην είχα κάνει ολα τα χιλιόμετρα που μου 
λεγαν οτι θα κάνουμε πριν ερθουμε,αλλα 
μονο και μονο που έκανα αυτή τη διαδρομή 
με γεμισεϋ 

Την επόμενη μέρα επρεπε να αρχίσουμε 
να ανεβαίνουμε προε τον Βορρά με τον 
Κωστα,.Πριν ξεκινήσουμε ο ΓυΙνΐο μαε πήρε 
με το ννΓθηςΙθΓ και πήγαμε σε ενα ρωμαϊκό 
φρούριο κοντά στην οαση,.Βγαλαμε τιε 
απαραιτητεε φωτο και γυρίσαμε.. 
Ανεφοδιασμοε με βενζίνη στην όαση παίζει 
απο μπιτονια η’ μπουκάλια νερού..Εγω 
έβαλα μια δωδεκάδά 1 μισό λιτρα,.Κοστοε 
1 ευρώ το λιτρο.Τσιμπημενο σε σχέση με 
την υπόλοιπη χωρά αλλα είναι μονοπώλιο 
εκεί κατω,.Ξεκινονταε για πάνω αρχισα 
να συνειδητοποιώ οτι το ταξίδι μου φτάνει 
στο τελοε,.Περασαμε απο τη Μθίιτίθίθ ενα 
τουριστικό μεροε οπού εχει να επιδειξει τιε 
σπηλιεε των τρωγλοδιτων.Μικρο διαλλειμα 
και αμεσωε ξεκίνημα για την Χαμαμετ,ενα 



παραθαλασσιο θερετρο κοντά στη Τυνιδα.Η 
διαδρομή μέχρι εκεί δεν είχε κανένα ιδιατερο 
ενδιαφερον,.Ισα ισα η εισοδοε στον "πολιτισμό” 
μονο απογοήτευσή μου εφερε.. 

Το μυαλό μου ήταν στον νοτο,.Το απόγευμα 
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ΤΥΝΗΣΙΑ 



φτασαμε στη Χαμαμετ αφού φαγαμε μια 
καταιγίδα για καμμια ωρα..Ξενοδοχειο και 
αραγμα.Καμια διάθεση για βόλτα πλέον.. ] 
6η μερα.Η επιστροφή είναι παντα δύσκολη.. 
Η επόμενη μέρα ήταν η τελευταια..Αφου 
περπατήσαμε το κέντρο τηε Χαμαμετ,καναμε 
τα ψώνια μαε στο παζαρι και ξεκινήσαμε 


για Τυνιδα.Μετα απο κουβέντα με τον 
ξενοδοχο,μαε προτεινε να πάμε στο 5ΐτ1ΐ-Βου- 
5θίτ1 ενα προαστειο τηε Τυνιδαε.Φορτωμα τηε 
μηχανηε και σε μια ωρα ειμασταν εκεί..Το δΐτΐΐ- 
Βου-δαΐτΐ αξίζει να το επισκεφθειε,κι αε είναι 
αρκετα τουριστικο,να περπατησειε στα σοκακια 
του και να πιειε κάτι χαζευονταε το πανόραμα 
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ΤΥΝΗΣΙΑ 


Ι’-ν’- 

ΤΑΞΙΔΙΩΤΙΚΟ 



ίου κολπου τη5 Τυνιδαε.Βεβαια αν επρεπε να 
διαλέξω μια εικόνα απο ολο ίο ταξίδι,θα διαλεγα 
τα παιδακια στα χωρία που τρεχαν να μαε 
χαιρετήσουν και οχι το 5ΐτ1ΐ-Βου-$3ΐ<±. 

Το βράδυ κατεβηκαμε στο λιμάνι οπού για 
να μπούμε στο πλοίο περασαμε την ίδια 
γραφειοκρατία που είχαμε περάσει κατα την 
είσοδο μαε στη χωρα,.Βρεθηκαμε και με τουε 
Ιταλουείοχι τουε διοργανωτεε) τα είπαμε και 
φύγαμε για Παλέρμο.. 

Το υπολοιπο του ταξιδιού ήταν αχαρο και δεν 
θα γράψω γι’αυτο,καθωε το μυαλό μαε είχε 
γεμίσει απο εικονεε πολύ δυνατεε,οποτε για 
μένα τουλάχιστον φαινόταν σαν διαδικαστικό για 
να γυρίσω σπίτι .Δεν πρεπει να αδικήσω βέβαια 



την απίστευτη Ματερα που ήταν η τελευταία μαε 
διανυκτερευση.. 

Συμπέρασμα: 

Η Τυνήσια είναι μια χωρά με απίστευτο φυσικό 
καλοε,με εναν λαο ευγενικό και πρόσχαρο (δεν 
φοβήθηκα ούτε μια στιγμή) και αξίζει να την 
επισκεφθειε.Αν σου αρεσει και το χώμα ΠΡΕΠΕΙ 
να την επισκεφθειε.Δεν χρειάζεται να στηριχθειε 
σε "οδηγουε” μιαε και εκεί θα γνωρισειε 
πολύ κοσμο και θα μπορεσειε να μαθειε τιε 
πληροφοριεε που χρειαζεσαι.Εγω ονειρεύομαι 
ηδη την επόμενη φορά.. 

ΥΓ:Αυτο το άρθρο το αφιερώνω στον Κώστα 
που ήταν αψογοε συνταξιδιωτηε αλλα και στον 
αδελφικό μου φίλο τον Τάσο που σε εκείνο το 
ταξίδι ήταν συνεχωε στο μυαλό μου.. 
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ΑΦ ΜΕΡΩΜΑ 



Ο Μ 3 γο ΜβΓςυβζ πρωταθλητήδ ξανά. Τρειδ φορέδ στα Μο- 
ίο0Ρ (2013, 2014, 2016), μία στην Μοΐο2 (2012), μία στα 125 
(2010). Ο ταλαντούχοδ Ισπανόδ κατάφερε να γράψει για μία 
ακόμη φορά το όνομά του στην ιστορία του αθλήματοδ με 
χρυσά γράμματα. Όλα δείχνουν ότι δεν θα είναι η τελευταία. 


Το ξεκίνημα στα 1 25 

Στιε 1 7 Φεβρουάριου του 1993, 
γεννήθηκε στην Οθπ/θγθ τηε Ισπανίαε ο 
Μαιτ ΜθΓςυοζ ΑΙθπΙθ, όπωε είναι το πλήρεε 
όνομα του νεαρού Ισπανού που από την 
ερχόμενη σεζόν θα τρέχει στα “σαλόνια” 
του ΜοίοΟΡ. 

Ο Μθγο έκανε το ντεμπούτο του με την Ρορ- 
301 ΚΤΜ στα 1 25 κυβικά στιε 1 3 Απριλίου 
του 2008 στο Πορτογαλικό 0Γ3ηά Ρπχ 
όνταε μόλιε 1 5 ετών και 56 ημερών. Είναι 
ο νεότεροε Ισπανόε που έχει πάρει ΡοΙθ ρο- 
εΐίΐοη ή βάθρο σε παγκόσμιο πρωτάθλημα 
αγώνων μοτοσυκλέταε. Το πρώτο του 
βάθρο, ήρθε στιε 22 Ιουνίου του 2008 στο 
Βρετανικό 0 γ3π Ρπχ σε ηλικία 1 5 ετών και 
1 27 ημερών (!!!). Το 2009 συνεχίζει σαν 
εργοστασιακόε αναβάτηε τηε ΚΤΜ και στο 
Γαλλικό 0Γ3ηά Ρπχ παίρνει την πρώτη του 
ροΐθ ροεΐίίοη σε ηλικία 16 ετών και 89 
ημερών. 

ΡοΙθ ροεΐίίοη είχε πάρει και στην ϋθΓθζ το 
2010 αλλά μια πτώση οδήγησε σε σοβαρό 


τραυματισμό του στον ώμο, με αποτέλεσμα 
να ξαναδεί βάθρο στιε 6 Ιουνίου του 2010 
στο ΜυςοΙΙο. Ακολούθησαν νίκεε σε δϋνθΓ- 
είοηθ, Αεεοη και Καταλονία.Έτσι η ιστορία 
τον κατέγραψε ωε το νεαρότερο αναβάτη 
που σημειώνει 4 συνεχόμενεε νίκεε. Η 5η 
νίκη ήρθε στο $ 3 θήεθηπης, χαρίζονταε την 
1 00η νίκη στην τότε μοτοσυκλέτα του, Οθγ- 
όΐ. Μετά από αυτό το σερί 5 νικών σε 0Γ3ηά 
Ρπχ, ο Μ 3 Γςυοζ έγινε ο 1 οε αναβάτηε που 
καταφέρνει κάτι παρόμοιο στα 1 25εε μετά 
τον Ροεεΐ το 1997. 

Οι κόντρεδ 

Μια έξοδοε στην πρώτη στροφή τηε ΑΓ3ςοη 
με τον Ραηάγ ΚΓυηηηΓίθηαεήθΓ τον οδήγησε 
στην 3η θέση τηε γενικήε κατάταξηε 
στο πρωτάθλημα καθώε οι αγώνεε που 
ακολούθησαν δεν στέφθηκαν με καλούε 
τερματισμούε, δίνονταε προβάδισμα 
στουε ΝΐεοΙαε ΤθγοΙ και ΡοΙ Εερ3Γς3Γ0. 
Όμωε το ταλέντο δεν κρύβεται και έτσι 4 
συνεχόμενεε νίκεε μετά και με έναν αγώνα 


ΜΑΚΟ ΜΑΚαυίΞΖ 


να απομένει, ο Μθγο προηγείτο με 1 7 
βαθμούε του ΤθγοΙ. Στον αγώνα στο ΕεΙο- 
πΙ υπήρξε κόκκινη σημαία (δηλ. διακοπή 
αγώνα) λόγω βροχήε ενώ ο ΜθΓςυθζ ήταν 
2οδ πίσω από τον ΤθγοΙ. 

Στην επανέναρξη του αγώνα, ο ΜθΓςυθζ 
έπεσε στον αναγνωριστικό γύρο. Μετά 
από κάποιεε γρήγορεε επισκευέε στη 
μοτοσυκλέτα του, εκκίνησε από την 
τελευταία θέση καθώε δεν πρόλαβε να 
βγει από τα ρΐίε εντόε του δλεπτου που 
ορίζει ο κανονισμόε. Αυτό όμωε δεν τον 


εμπόδισε από το να νικήσει τον αγώνα και 
να διευρύνει την βαθμολογική διαφορά του 
πριν από την αυλαία τηε ναΐθηαα. Μια 1 0η 
νίκη τον έκανε να πλησιάσει ένα ρεκόρ που 
είχε σημειώσει μόνο ο ναΐθηίίηο Ροεεΐ το 
1997. Η 4η θέση στην ναΐθηαα τον έκανε 
τον 2ο νεότερο παγκόσμιο πρωταθλητή μετά 
τον Ι_0ΓΪ5 03ρΪΓΟ55Ι. 

Συνέχεια στη Μοίο2 

Το 201 1 έφερε ένα απροσδόκητο διετέε 
συμβόλαιο όνταε ο μοναδικόε αναβάτηε τηε 



ΐΛί * ι Λί. 











ΑΦ ΜΕΡΩΜΑ 


ΜοηΙθυ Οοητιρθΐιαοη με την διοίκηση του 
προσωπικού του ηίθηθςθΓ, ΕητιΜΐο ΑΙζοητιο- 
Γ3. Η σεζόν δεν ξεκίνησε καλά με πτώσεΐδ 
σε ΟθίθΓ και ϋθΓθζ. Σειρά είχε μια 21 η θέση 
στην Πορτογαλία πριν την πρώτη του νίκη 
στη ΜοΙο2, στην πίστα του Ι_θΜ 3Π5 έπειτα 
από μια κακή εκκίνηση που τον έφερε 9ο 
στην αρχή του αγώνα. 

Στον αγώνα τηδ πατρίδαε του, στο 
Καταλανικό 0Γ3ηά Ρπχ, τερμάτισε 2οε πίσω 
από τον πρωτοπόρο τηδ βαθμολογίαδ δίθίαη 
ΒΓ30Ι. Ακολούθησε μια πτώση στο δΐΙνθΓ- 
δίοηο όπου είχε πάρει και την πρώτη του 


ροΐθ ροδΐΐΐοη στη Μοίο2. Με τον ΒΓ30Ι να 
παίρνει την 4η νίκη του σε έξι αγώνεδ, ο 
Μ3Γςυοζ είχε μείνει 82 βαθμούδ πίσω. Με 
νίκεδ στουδ 6 από τουδ 7 αγώνεδ που θα 
ακολουθούσαν, ο Μ3Γ0 θα έμενε μόλιδ 6 
βαθμούδ πίσω στο πρωτάθλημα. 

Στην Ιαπωνία, αν και πήρε την ΡοΙθ ροδΐ- 
ίΐοη, έχασε την 1 η θέση από τον ΑηόΓθ3 
Ιαηηοηθ.Όμωδ η 2η θέση του Μ3Γςυοζ σε 
συνδυασμό με την 4η του ΒΓ30Ι, χάρισε 
στον Μ3Γ0 πρωτοπορία στο πρωτάθλημα για 
έναν μόλιδ βαθμό. 

Στο 0Γ3ηά Ρπχ τηδ Αυστραλίαδ, ο Μ 3 Γςυοζ 



νννννν.ΐ3Μ<0Ϊ1.9Γ 











νννννν.ΙοΝ<θϊ1.9ΐ' 


ΜΑΚΟ ΜΑΚαυίΞΖ 

ενεπλάκη σε ατύχημα με τον ΡθίίήθρθΓΚ 
ννΐΙαΐΓοΙ κατά τη διάρκεια των ελεύθερων 
δοκιμών, χτυπώνταε τον στο πίσω μέροε 
τηε μοτοσυκλέταε του. Για «Μη υπεύθυνη 
οδήγηση» πήρε ποινή προσθήκηε ενόδ 
λεπτού στον χρόνο των κατατακτήριων 
του. Ξεκινώνταε από την τελευταία θέση 
τηε σχάραε εκκίνησηε και μετά από ένα 
θεαματικό αγώνα τερμάτισε 3οε, χάνονταε 
ωστόσο την πρωτιά από τη βαθμολογία τηε 
γενικήε κατάταξηε από τον 5ίθίαη ΒΓθάΙ, που 
τερμάτισε 2οε. 

Μόνιμα στο βάθρο 

Πριν τον αγώνα τηε Μαλαισίαε, ο νεαρόε 
Ισπανόε αναβάτηε επιβεβαίωσε πωε θα 
παραμείνει στη Μοίο2 και το 201 2, παρά 
τιε φήμεε που τον έφερναν στο ΜοΙοΟΡ. 
Όμωε, το σαββατοκύριακο του αγώνα δεν 
ξεκίνησε ομαλά όταν στιε πρώτεε ελεύθερεε 
δοκιμέε σημείωσε πτώση και χτύπησε στην 
άσφαλτο τηε πίσταε. Σαν αποτέλεσμα τηε 
πτώσηε αυτήε έχασε τιε ελεύθερεε δοκιμέε 
και στιε κατατακτήριεε συμπλήρωσε μόλιε 2 
γύρουε. Με τον χρόνο του να του επιτρέπει 
εκκίνηση μόλιε από την 36η θέση , ο ΜθΓςυθζ 
δεν έτρεξε ποτέ τον αγώνα αυτό, καθώε 
οι ιατρικέε εξετάσειε του από το πρωινό 
ζέσταμα έδειξαν ότι δεν είναι σε θέση να 
τρέξει. Τα προβλήματα στην όραση του όμωε 
συνεχίστηκαν και τελικά ο Μαιτ δεν έτρεξε 
ούτε στον τελευταίο αγώνα τηε ναΐθηαα, 
χαρίζονταε έτσι τον τίτλο στον 5ίθίαη ΒΓθάΙ. 

Το 201 2 φάνηκε ότι έδωσε πίσω 
ότι χρωστούσε στο Μαιχ ΜαΓςυοζ το 
αγωνιστικό του παρελθόν. Σε μια χρονιά 
που αποδείχθηκε πωε δεν υπήρχε άξιοε 
αντίπαλοε, ο Μαιτ δεν αποχωρίστηκε το 
βάθρο παρά μόνο 3 φορέε. Στο Γαλλικό και 
στο Μαλαισιανό ΟΓθηά Ρπχ όπου εγκατέλειψε 
και στο ΜυςθΙΙο που τερμάτισε 5οε. Κατά τα 
άλλα μόνο βάθρα με αυτά να αποτελούνται 










ΑΦ ΜΕΡΩΜΑ 



από 9 νίκεε, 2 δεύτερεε και τρίτεε 
θέσειε. Σε αυτή τη σεζόν θα μπορούσαμε 
να πούμε πωε δέχτηκε και τη μεγαλύτερη 
κριτική για την επιθετική του φύση, με 
χαρακτηριστικότερο παράδειγμα τον 
τελευταίο αγώνα στη ναΐθηαα που λόγω 
ποινήε ξεκινούσε τον αγώνα του από την 
τελευταία θέση και τερμάτισε στην πρώτη. 
Άξια λοιπόν ο 19χρονοε Ισπανόε έγινε για 
2η φορά παγκόσμιοε πρωταθλητήε. 


Από το 2013 στην ΜοίοΟΡ 

Στιε 1 2 Ιουλίου του 201 2, ανακοινώθηκε 
η μεταγραφή στα ΜοίοΟΡ, με τα χρώματα 
τηε ΡθρεοΙ Ηοηάα. Αντικαταστάτηε του 
απερχόμενου Οαεογ δίοποι - και ίθαητι ητιαΐθ 
του Οαηΐ ΡθάΓοεα. Σίγουρα έχει ενδιαφέρον 
να δούμε την πορεία και την προσαρμογή 
του Μαιτ ΜθΓρυοζ στα νέα δεδομένα. 
Πιστεύουμε ότι δεν θα μείνει στον ρόλο 
του #2 αναβάτη και θα διεκδικήσει το κάτι 
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ΜΑΚΟ ΜΑΚαυίΞΖ 


παραπάνω και μακάρι να επαληθευτούμε 
γιατί τον θεωρούμε φαβορί και αγαπημένο 
μαε αναβάτη στα ΜοΙοΟΡ για το 201 2. Ο 
νέοε Ροεεΐ; Ο χρόνοε θα δείξει! 


Η πρώτη χρονιά στη ΜοίοΟΡ 

Αν μπορεί να συνδεθεί το όνομα Μθγο 
Μ θΓςυθζ με μια λέξη, τότε αυτή είναι η λέξη 
ρεκόρ. Κάποια από τα πιο τρανταχτά είναι 
πωε αποτελεί τον νεότερο αναβάτη που 
παίρνει ροΐθ ροεΐΐΐοη (συνολικά 9 μέσα στη 
χρονιά!!!), νεότερο αναβάτη που πήρε νίκη 
στη μεγάλη κατηγορία, και φυσικά είναι ο 
νεότεροε πρωταθλητήε στην ιστορία των 
ΟΡ. Ο τίτλοε μόνο τυχαία δεν ήρθε μετά από 
6 νίκεε, 6 δεύτερεε και 4 τρίτεε θέσειε. 
Τέλοε, άλλο σημάδι του εξωφρενικού 
ταλέντου του είναι οι 1 1 ταχύτεροι γύροι, 
με το μέλλον να δείχνει μόνο σπασμένα 






-■ ■ 

2014!Έχονταε μαζέψει τουε περισσότερουε 


χρονόμετρα για το «μυρμήγκι» 


& 











βαθμούε διατηρώνταε ψηλά το κεφάλι σε 


Η δεύτερη χρονιά στα ΜοίοΟΡ κάθε αγώνα, ο Μθγο Μαι-ςυοζ καχάφερε 

Έχονταε ξανά το νούμερο 93 στο ηυητώθΓ να ατεφθεί παγκόσμιοε πρωταθλητήε 

ρΐαΐθ, έχονταε προσθέσει όμωε και τον στο Μοίοςΐ τηε Ιαπωνίαε, τρειε αγώνεε 
παγκόσμιο τίτλο τηε ΜοίοΟΡ κατηγορίαε στο πριν τελειώσει η αγωνιστική χρονιά! Και 
παλμαρέε του, ο ΜθΓςυοζ έσπασε πάλι ένα το πρωτάθλημα συνεχίζεται, και φαίνεται 


ρεκόρ, κερδίζονταε 10 ροΐθ ροείίΐοη στην ότι ο στόχοε του θα είναι για το υπόλοιπο 


σειρά, στουε δέκα πρώτουε αγώνεε του 2014 να καταφέρει να πάρειε άλλεε τρειε 










ΜΑΚΟ ΜΑΚαυίΞΖ 



νίκεδ για να αποδείξει ότι δεν είναι τυχαία 
παγκόσμιοδ πρωταθλητήδ τηε μεγάληδ 
κατηγορίαδ για δεύτερη συνεχόμενη χρονιά. 
Υπάρχει κανείδ άλλωστε που το πιστεύει; 

Δύσκολο 201 5 

Μετά από δύο σερί τίτλουδ ο Ισπανόδ 
αναβάτηδ ξεκίνησε το 201 5 ωδ το 
φαβορί για την κατάκτηση ενόδ ακόμη 
πρωταθλήματοδ. Ωστόσο οι ναΐθηΐΐηο Ροδ- 
δΐ και ϋοΓΖθ Ι,ΟΓθηζο, πάνω στιδ σημαντικά 
βελτιωμένεδ τουδ ΥΖΡ-Μ1 έδειξαν από 
την αρχή ότι δεν θα τον αφήσουν να 
παίξει μόνοδ του. Ο Ισπανόδ κατετάγη 


τελικά τρίτοδ στο πρωτάθλημα, πίσω από 
τον πρωταθλητή Ι_ογθπζο αλλά και τον 
Γιατρό, έχονταδ παράλληλα και ασυνήθιστα 
πολλέδ εγκαταλείψειδ - έξι συνολικά- είτε 
από πτώση είτε από μηχανικό πρόβλημα. 
Κατάφερε ωστόσο να συγκεντρώσει πέντε 
νίκεδ και να αναδειχθεί στον μικρότερο σε 
ηλικία αναβάτη που κατακτά 50 νίκεδ σε 
αγώνεδ ΟΡ, σε όλεδ τΐδ κατηγορίεδ. Στην 
ιστορία θα μείνει η έχθρα και η αντιπαλότητα 
που αναπτύχθηκε μεταξύ του ΜθΓςυοζ 
και του Ροδδΐ κατά τη διάρκεια τηδ σεζόν, 
η οποία φαίνεται πωδ εξασθενεί με την 
πάροδο του χρόνου. 
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2016 και ξανά προδ τη δόξα τραβά! 

0 Μαημοζ τα καταφέρνει ξανά, αφήνοντας τους πάντες πίσω του. Ο 
Ισπανός αναβάτης εμφανίστηκε το 2016 πιο μυαλωμένος και ώριμος 
από ποιέ.Έτσι, παρά τα προβλήματα που αντιμετώπισε κατά τη διάρκεια 
της σεζόν με την μοτοσικλέτα του (τροφοδοσία-στήσιμο), αλλά και τον 
ανταγωνισμό που είχε να αντιμετωπίσει, κατάφερε να πάρει το πρωτάθλημα 
τρεις αγώνες πριν το τέλος, στην Ιαπωνία (όπως και το 2015), με τους Κοεεί 




ΦΙΙΞΡΩΜΑ 


και Ι.θΓθηζο να σημειώνουν πτώση! Με αυτή 
την επιτυχία του ο ΜαΓςυβζ έγινε ο νεότερος 
αναβάτης στην ιστορία των 0Ρ ρ που φτάνει 
στην κατάκτηση πέντε παγκόσμιων τίτλων, 
ξεπερνώντας ακόμη και τον ναΐοηϋηο Ροββϊ. 
Παράλληλα ο Ισπανός κατάφερε να πάρει άλλες 
πέντε νίκες φτάνοντας συνολικά στις 55, ενώ 
είχε και άλλους επτά τερματισμούς στο βάθρο, 


4 στη δεύτερη θέση και 3 στην τρίτη. 0 μόλις 23 
ετών Μαιηυοζ, έχει ήδη καταφέρει περισσότερα 
από κάθε άλλο αναβάτη στην ηλικία του και 
μας είναι πάρα πολύ δύσκολο να πιστέψουμε 
ότι δεν θα χτίσει πάνω σε αυτό στο μέλλον 
μεγαλώνοντας ακόμη περισσότερο τον δικό του 
μύθο. 







ΑΠΑΙ ΕΕΝΤΕΒ ΑΤΗΕΝ8 

ΜΙΧΑΑΑΚΟΠΟΥΑΟΥ 44, ΑΟΚΝΑ 115 28, ΤΗΑ: (+301 210 7212986, (+301 210 

7211160, ΓΑΧ: (+301 210 7213028 

Ε-ΜΑΙΙ: ΜΟΜΟΤΟΚ@ΟΤΕΝΕΤ.6Β. ΜΜΜ,ΜΟΜΟΤΟΒ.βΒ/ 
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ΚΕΑϋΥ ΤΟ ΚΑΟΕ 
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ΚΤΜ 1290 5ϋΡΕΚ ΑΟνΕΝΤϋΚΕ 

I ΞΕΚΙΝΑ ΤΟ 
,ϊ ΣΥΝΑΡΠΑΣΤΙΚΟΤΕΡΟ 
ΞΙΔΙ ΤΗΣ ΖΩΗΣ ΣΟΥ 


Τ ο ταξίδι δεν μπορεί να γίνει συναρπαστικότερο αν δεν οδηγείς μια 
εξαιρετικής τεχνολογίας, υψηλής ασφάλειας και απίστευτης ισχύος 
ν-ΐννϊη ΚΤΜ 1290 31ΙΡΕΒ ΑϋνΕΝΤΙΙΒΕ. Γνώρισε την κορυφαία ΐΓανθΙ- 
θπάυΐΌ μοτοσυκλέτα του κόσμου, γιατί δεν σου αξίζει τίποτα λιγότερο 
από το καλύτερο. 
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Στα δικαστήρια ο Ρο$$ι; 

-Έοπρωξε θεατή, ενδέχεται να μηνυθεί 

ΠοΠΠά περιστατικά ίίαμβάνουν μέρο$ στα ρα(Ι(ΙοσΙ< τη$ 
ΜοΙοΟΡ, άίΐίΐα θετικά και άίΙΠα αρνητικά. 0 ναΐεηΐϊηο Ρο$- 
5Ϊ συμμετείχε αυτή τη φορά σε ένα αρνητικό περιστατικό, 
το οποίο μπορεί να τον δει να πηγαίνει ακόμη και στα 
δικαστήρια. 


Συγκεκριμένα, ο εννιά φορέδ παγκόσμιοδ 
πρωταθλητήδ που τελείωσε 4οδ στο 
αγώνα τηδ ναΙθηοϊα, βιντεοσκοπήθηκε να 
σπρώχνει ανυποψίαστο θεατή με το πόδι 
και το χέρι του, στην προσπάθειά του να 
περάσει μέσα από το πλήθοδ, οδηγώνταδ 
το δοοοίοΐ' του και έχονταδ συνεπιβάτη 
έναν από τουδ συνεργάτεδ του. Σύμφωνα 
με τΐδ ειδήσειδ που κάνουν τον γύρο του 
Διαδικτύου ο αναβάτηδ τηδ Υαηΐόΐίΐόΐ, 
όταν ρωτήθηκε αρχικά για το γεγονόδ, 
αστειεύτηκε λέγονταδ ότι φοβάται για την 


σύλληψή του από τΐδ αρχέδ. Στη συνέχεια 
ζήτησε συγνώμη από την Αηα ΟαβαηϊΙΙόΐδ 
ναζςυθζ, την γυναίκα με την οποία είχε κα 
ιτην επαφή και δήλωσε ότι ελπίζει να είναι 
καλά. 

«Ζητώ συγνώμη από την κυρία, αλλά όπωδ 
έχω πει και στο παρελθόν, η ζωή στα ραά- 
άοσΙ< μπορεί να γίνει ανυπόφορη. Ακόμη 
περισσότερο σε πίστεδ όπωδ η ναΐθηοίει... 
Εδώ υπάρχει τόσο πολύδ κόσμοδ γύρω μου 
και πολλοί από αυτούδ με κυνηγούν για να 
τραβήξουν φωτογραφίεδ... 

Διαβάστε περισσότερα 
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5ο$ αγώναδ βοΐΈΐτώΙθ Κεντρικήδ 

Μακεδονίαδ - Αλλαγή ημ/νία$ διεξαγωγήδ 

θα γίνει την Κυριακή 18 
Δεκεμβρίου 

Αλλάζει η ημερομηνία διεξαγωγήδ ίου 5ου αγώνα δοΐΉΐηβΙθ 
Κεντρικής Μακεδονίαδ, και πλέον θα γίνει την Κυριακή 18 
Δεκεμβρίου. 

Η Λέσχη Μοιοσυκλειισιών Ν. Μηχανιώναδ, σεβόμενη ιουδ 
αθληιέδ που συμμετέχουν στο Περιφερειακό Πρωτάθλημα 
δοΐΉηιβΙθ Κεντρικήδ Μακεδονίαδ, και στο δθίτβδ ΟΗτοειά Ργθιτιϊο, 
ανακοινώνει τη μεταφορά του 5ου αγώνα δεί'αηιβίθ Κεντρικήδ 
Μακεδονίαδ από Κυριακή 27 Νοεμβρίου, όπωδ ήταν ορισμένοδ 
στο ημερολόγιο τηδ ΑΜΟΤΟΕ, την Κυριακή 18 Δεκεμβρίου. 

ΙδΙθ οί Μαη ΤΤ 2017 - Το επίσημο Ριόιπο νϊίίθο I 
Όχι απλώδ ΡαεΙ... δοαΓγ ΡαεΙ! 

Ι_ΐνθ ϊΐ, όΐΈαΐΗθ ΪΙ, Ιονθ ΤΤ! Το νέο ΡΐΌηιο-νϊάθο για το ΙδΙθ οί Μαη Τουτϊδΐ ΤΓορήγ 
2017 είναι εδώ. Ιαη ΗυΐεΗϊηδοη, ΜΐοήαθΙ ϋυηΐορ, ϋοίιη ΜοΟυΐηηθδδ, Βΐ'υοθ ΑηδΙθγ... 
ποιοδ θα πρωταγωνιστήσει στην επόμενη έκδοση; 

Φήμεδ μιλάνε πωδ θα δούμε και τον 6υγ Μαιΐΐη να κάνει εοηΐθβαοΐί, αν και για την 
ώρα παραμένουν φήμεδ. 

Χωρίδ πολλά λόγια, δείτε το βίντεο, και διαπιστώστε ξανά τη σημασία του "$00117 ΡαδΙ". 
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ϋοιιαΐΐιαιι Κθη: Ταχύτερος από την ΡοΙβ 
του ναΙοηϋηο Βοδδϋ 









Έσπασε τα 
χρονόμετρα με το 
Κανν3$οΙ<ί ΖΧ-10ΚΒ 

Στην ισπανική πίστα τηδ ϋθΓθζ, όπου 
διεξάγεται ένα κοινό τεστ ορισμένων από 
τι$ ομάδεε τόσο του \Λ/3ΒΚ, όσο και του 


ΜοίοΟΡ, ταχύτεροδ όλων αποδείχθηκε ο 
ϋοηαΐΗαη Ρθη με την ΚανναδαΙά ΖΧ-10ΒΒ, 
σημειώνονταδ χρόνο ταχύτερο από εκείνον 
με τον οποίο πήρε την ροΐθ ροδϊΐΐοη ο 
ναΐθπΐϊηο Ροδδϊ το 2016! 

Απίστευτη επίδοση, απίστευτοδ χρόνοδ, που 
έκανε πολλά σαγόνια να πέσουν, και πολλά 
μάτια να γουρλώσουν!... 

Διαβάστε περισσότερα: 



δϊιΐϊ: Επίσημο$ χορηγό$ Π.Π. ΕητΙιιπ) & διιρθΐ'βητίιιΐ'ο 
Γ| ~ '*■ ■> - Στηρίζει τα παγκόσμια 
». πρωταθλήματα 


ΓΙ' ψ.·- 


: & 5 


Επίσημοδ σπόνσοραδ, για το 2017, του 
Παγκόσμιου Πρωταθλήματοδ ΕηάυΐΌ αλλά και 
του Παγκόσμιου Πρωταθλήματοδ ευρθΓθη- 
άυΐΌ, θα είναι η γνωστή εταιρία κατασκευήδ 
προστατευτικού εξοπλισμού 3ϊάΐ, τα προϊόντα τηδ 
οποίαδ εισάγονται επίσημα στη χώρα μαδ από την 
ΤζοΚζορουΙοδ ΓαδΗϊοη & Αοοθδδοπθδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 


νννννν.όΝζθϊΙ.^ΐ' 















ΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛιιεα και ιξιδηςι :ϊ). ΑΠΟ ΤΟΝ ΧΟΡΟ ΤΟΝ ΑΓΟΝΟΝ 



δοκιμές Μοΐο2 


ΒγηοΙ ΒϊικΙθγ -Έσπασε το χέρι του στις 

Κάταγμα κερκίδας & ζημιά στον καρπό! 

Άσχημη τροπή πήρε το τεστ Μοίο2 τηδ ναΐβηοΐα, 
καθώδ ο Πρωταθλητήδ Μοίο3 2016, Βι^αά ΒϊποΙθγ, 
είχε ένα Η^Ηδίάθ στην 11, με τη μοτοσυκλέτα να 
προσγειώνεται στο δεξί του χέρι, σηάζονταδ του 
την κερκίδα και κάνονταδ ζημιά και στα κόκκαλα 
του καρπού του. 

0 Νοτιοαφρικανόδ αναβάτηδ τηδ Ηθά ΒυΙΙ ΚΤΜ 
μεταφέρθηκε στο ϋθχβυδ ΙηδΙΐΜ τηδ Βαρκελώνηδ, 
όπου οι γιατροί του έβαλαν Πάμα στο χέρι... 

Διαβάστε περισσότερα: 




§υρθΓ$ροι1 

Η εκπληκτική πορεία τηδ Κανναδα- 
1<ΐ στο φετινό Πρωτάθλημα ΧΛ/3ΒΚ 
επισφραγίστηκε με την κατάχτηση όλων 
των Τίτλων Αναβατών και Κατασκευαστών 
στίδ κατηγορίεδ 5υρθΐώϊΙ<θ και δυρθ^ροΚ. 
Για 2η συνεχόμενη χρονιά στέφθηκε 
Πρωταθλητήδ ΝΛ/3ΒΚ ο ϋοηαΐήαη Ρθβ, ένα 
κατόρθωμα που μόνο 3 αναβάτεδ έχουν 
πετύχει στο παρελθόν -η τελευταία φορά 
πριν από 17 χρόνια. 

Λίγο μετά την κατάχτηση του Τίτλου, ο ϋοη- 
αίήαη Ρθα δήλωσε: «Είναι απίστευτο να 
κερδίζεΐδ δύο Παγκόσμια Πρωταθλήματα 
στη σειρά... Είναι εξίσου απίστευτο ότι 


φέτοδ κερδίσαμε με ένα νέο μοντέλο, 
την πρώτη χρονιά εμφάνισήδ του, και 
θέλω να ευχαριστήσω την Κανναδα- 
1<ϊ που κατασκεύασε μια τόσο καλή 
μοτοσυκλέταωδ βάση.» 

Την 2η θέση στη συνολική κατάταξη του 
Πρωταθλήματοδ κατέλαβε ο ομόσταβλοδ 
Τοιη $γΙ<θδ, συμβάλλονταδ στην κατάχτηση 
του Τίτλου των Κατασκευαστών από την 
ΚαννεΐδόΐΙά -επίσηδ για 2η συνεχόμενη 
χρονιά... 

Διαβάστε περισσότερα: 



ϋοηαΙΗαη Κθβ - Καννα5αΙ<ϊ: 

Πρωταθλητές 
νν$ΒΙ< 2016! 

Τίτλοι σε 3ιιρ6Μ)ίΙ<6 και 


ννννννώϊΚθϊΙ.ςΐΓ 

























ϋθ3η Βαιτελα - Τρελό ιραπέζωμα 
με ΚαΙΙγ μρτοσυκλέτα! 


Τι ΚαΙΙγ... ιι Ριόθ- 
δΐγΐβ Μοίοοτοδδ 

0 ϋοαη Βαιτθάα ίου ΗΡΟ ανέβασε 
σιο ίαοθβοοΙ< ιρει$ φωτογραφίεδ, σιιε 
οποίεε τον βλέπουμε να κάνει τρελό 
τραπέζωμα (δΟΓυό) σε πίστα ΜοΙο- 
οΐΌδδ, με την... ΡαΙΙγ μοτοσυκλέτα τη$ 
Ηοηάα! 

Απίστευτη ευθυγράμμιση τη$ 
μοτοσυκλέταδ με το έδαφοδ, σε τρελά 
χαμηλή απόσταση από το έδαφοδ, σε 
ένα τρικ που συνήθωδ βλέπουμε μόνο 
με ΜΧ μοτοσυκλέτεδ. 

Από θέαμα σκίζει ο ΒαίΎθάα, ο οποίοδ 
είναι παντού ταχύτατοδ και ικανόδ 
αναβάτηδ. Αν καταφέρει και βρει τον 


τρόπο να προφυλάσσει και τη μοτοσυκλέτα του, 
και να αποφεύγει τΐδ πτώσεΐδ, ίσωδ τον δούμε 
να καταφέρνει να κερδίζει και τον τίτλο που 
του διαφεύγει ακόμα. Εκείνο του πρωταθλητή 
στο ΡαΙΙγ ϋαΙοΓ. 


ΚαΙΙγ θαίοΐ' 2017 - 

9.000 χιλιόμετρα σε 
Παραγουάη, Βολιβία & 
Αργεντινή 

Το ΡαΙΙγ ϋαΙοΓ 2017 θα λάβει 
χώρα μεταξύ 2 και 14 Ιανουάριου 
2017, και θα περιλαμβάνει 9.000 
απαιτητικά χιλιόμετρα διαδρομών σε 
Παραγουάη, Βολιβία, και Αργεντινή. 
Οι συμμετοχέδ είναι 146 
μοτοσυκλέτεδ, 83 αυτοκίνητα (μεταξύ 
αυτών 10 $$ν), 50 φορτηγά και 37 
Ουαά. 

Μια ιδιαίτερη λεπτομέρεια του ΟαΙοϊ 
2017 είναι το γεγονόδ πωδ... 


Αποκαλύφθηκε η διαδρομή 



Διαβάστε περισσότερα: 


νννννν.6Ν<θί1.9Γ 
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12ο ΠρωτάθΠημα ΕιιοΙιιγο για το ΒασίΠιι 
Σιαφαρίκα με ΗοικΙα ΟΚΡ 500Κ 

Η. Το 12ο Πω 
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Το 12ο Πρωτάθλημα Εη- 
άυΐΌ κατέκτησε ο Βασίλη$ 
Σιαφαρίκαδ οδηγώνταδ 
: : μία Ηοηάα ΟΠΡ 500Κ, μία 
συμμετοχή τη$ ειαιρείαδ 
Αδελφοί Σαρακάκη Α.Ε.Β.Μ.Ε. 
- Επίσημοδ Εισαγωγέαδ- 
Διανομέαδ χηδ Ηοηάα ΜοΙο 
ξ % στην Ελλάδα. 

» Ο αναΒάτηδ τηδ 0ΠΡ500Π, 

Ι Βασίληδ Σιαφαρίκαδ 

κατέκτησε την πρώτη θέση... 

Διαβάστε περισσότερα: 


ΩνοβΙι: Ο ιίτλοδ του 2016 σιον τελευταίο 


αγώνα του ΠΠΤΜ στα Μέγαρα - νϊλθο 


Ο δέκατοδ τίτϊΐοδ 
του Σάκη Συνιώρη 

Δείτε το επίσημο βίντεο τηδ 
ϋυοαίί, για τον τελευταίο 
αγώνα τηδ χρονιάδ στο 
Πανελλήνιο Πρωτάθλημα 
Ταχύτηταδ Μοτοσυκλετών, 
όπου η ιταλική φίρμα 
κατέκτησε τον τίτλο του 2016, 
με αναβάτη τον Σάκη Συνιώρη 
που γιόρτασε με τον καλύτερο 
τρόπο τον 10ο τίτλο του! 
Καλογυρισμένο το βίντεο, 
με άΓοηθ, και 2-3 κάμερεδ 
ακόμα, με δυνατό μοντάζ 
και μουσική, γιορτάζει τον 


πρώτο τίτλο τηδ Κοδηιοοαί'-ΕΚΟ ΟυοαΙΐ Τθαηι στην μεγάλη 
κατηγορία του ΠΠΤΜ. 

Συγχαρητήρια αξίζουν σε όλη την αγωνιστική ομάδα, και 
στον Σάκη Συνιώρη, καθώδ η επιμονή όλων επιβραβεύτηκε 
οπωδ τηδ άξιζε. 



νννννν.6Ν<θϊ1.ς|Γ 











ΗίΗ'ίΙοοΓθ ΕικΙιιΐΌΟΓΟδδ θέαμα! 

Δείτε 2 θεαματικά βίντεο-αφιερώματα με θέμα την 
κατάκτηση του πρώτου τίτλου ΑΜΑ ΕηάυΐΌΟΐΌδδ 
από τον ΟοΙίοη Ηα^οι* και την ΗυδοιναΓηα. 

Όπωδ σαδ είχαμε γράψει, ΟοΙίοη Ηα^οι^ και ΡοοΙ<- 
δΙαΓ ΕηβΓςΐγ Ηυδφ/αΐ'ηα αναδείχθηκαν πρωταθλητέδ 
ΑΜΑ ΕηάυΐΌΟΐΌδδ 2016, ενώ στη 2η και 3η θέση 
του πρωταθλήματοδ βρέθηκαν οι Οοάγ \Λ/θββ & Τγ 
Τ>θηΐ3ϊηθ, με μοτοσυκλέτεδ τηδ Ι<ΤΜ. 

Απολαύστε Ηαΐ'άοοί'θ ΕηάυΐΌΟΐΌδδ θέαμα, είδ 
διπλούν, με δύο καλογυρισμένα βίντεο-αφιερώματα 
για την κατάκτηση του τίτλου. 


ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 1 

Υου ΤυΙ)6 


ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ2 

Υου Τυ&β 



ΟοΙίοη Η33 Ι<θγ 2 αφιερώματα για τον τίτίΐο ΑΜΑ 
Εΐ1ί1ΐΙΓ00Γ055 2016 - νϊίΙθΟ 



3 Ε 55 ίΤΑΚΤ ΤΟ ΙΙΗΑΝΟΕ νίΕ 1 */ 


Η ϋοΓηα Βροιίδ και η Ρανν ΤΗτΐΙΙδ 
παρουσιάζουν το νέο ηλεκτρονικό 
παιχνίδι ΜοίοΟΡ για όσουδ συχνάζουν σε 
ηλεκτρονικά / «ουφάδικα»! 

Μπορεί στην Ελλάδα να έχουμε 
αφήσει πίσω τΐδ... χρυσέδ εποχέδτων 
ουφάδικων / ηλεκτρονικών, όπου 
πιτσιρικάδεδ συχνάζαμε σε αίθουσεδ 


γεμάτεδ με γιγάντια κουτιά ηλεκτρονικών 
παιχνιδιών, όμωδ στο εξωτερικό αυτά 
υφίστανται ακόμα σε πιο γενικευμένη βάση. 

Κι έτσι τώρα, η ϋοΓηα Βροιίδ παρουσιάζει το 
πρώτο Αιταάθ Οαηΐθ που βασίζεται στο Μο- 
ΙοΟΡ. 

Οι παίκτεδ μπορούν να πάρουν τον ρόλο του 
ναΐθηΐίηο Ροδδΐ, του ϋθΓ 90 Ιοιτηζο... και 

Διαβάστε περισσότερα: 


νννννν. 6 Ν<θϊ 1 . 9 Γ 
















ΚΤΜ 3ΕΕ - Ομάδα 
ΜΧ 

Προετοιμασία 
στην ΠτοΩεμαΐδα 

Στην φιλόξενη πίστα ΜΧ τηδ 
Πτολεμαΐδαδ, στι$ 28 και 29 
Οκτωβρίου, βρέθηκαν οι αναβάτεδ, 
τηδ ομάδαδ ΜοΐοοίΌδδ τηδ ΚΤΜ 5ουίΗ 
ΕαδΙ ΕυΐΌρθ, που θα αγωνιστούν στο 
Πανελλήνιο Πρωτάθλημα ΜΧ 2017. 
Στόχοδ ήταν να ξεκινήσει η οργανωμένη 
προετοιμασία των αναβατών ώστε τη 
νέα χρονιά να είναι έτοιμοι να φέρουν 
τα καλύτερα αποτελέσματα. 

Τον συντονισμό τηδ ομάδαδ όσον αφορά 
τα τεχνικά θέματα έχουν αναλάβει ο 
Χαράλαμποδ Πλακετάδ και ο Παντελήδ 
Καρίμαληδ. 0 πρώτοδ ασχολείται με 
την υποστήριξη των αναβατών ώστε 
να στήσουν τΐδ μοτοσυκλέτεδ με τον 
καλύτερο δυνατό τρόπο, ενώ ο δεύτεροδ 
έχει αναλάβει εκτόδ των τεχνικών 
θεμάτων, να συντονίσει τουδ αναβάτεδ... 
πάνω σε ένα αποτελεσματικό 


Διαβάστε περισσότερα: 





ΟοΙΙοη ΗοοΚογ & Ηιι$θ|ναηια 
πρωταθΠητέβ ΑΜΑ ΕηύυΐΌ- 

0 Γ 055 2016 

Το ΚΤΜ ΟΐΌΐιρ έκανε το 1-2- 
3 στο Πρωτάθλημα! 

0 ΟοΙΙοη Η33 Ι<θγ, αναδείχθηκε με την 
ομάδα τηδ ΠοοΙ<δΐ3ΐ' Εηθ^γ Ηυδθ|ν3Γη3 
πρωταθλητήδ ΑΜΑ ΕηάυΐΌΟΐΌδδ 2016. 
Στη 2η και 3η θέση του πρωταθλήματοδ 
βρέθηκαν οι Οοάγ \Λ/θόβ & Τγ 
ΤΐΈηιαίηθ, και οι δύο με μοτοσυκλέτεδ 
τηδ ΚΤΜ. 

Καταφέρνονταδ να τερματίσει δεύτεροδ 
στον 8ο και τελευταίο αγώνα τηδ 
χρονιάδ, ο ΟοΙΙοη ΗααΙίθΐ' πήρε τον τίτλο 
του 2016 στο απαιτητικό πρωτάθλημα 
ΑΜΑ ΕηάυΐΌΟΐΌδδ, με 2 αναβάτεδ τηδ 
ΚΤΜ να τον ακολουθούν. Σημειώστε 
παράλληλα πωδ οι 5 στουδ 6 πρώτουδ 
χρησιμοποιούσαν μοτοσυκλέτεδ του 
ΚΤΜ ΟΐΌυρ! 

Επόμενοδ σταθμόδ για τον ΟοΙΙοη 
ΗααΙίθΐ', το Παγκόσμιο Πρωτάθλημα 
5υρθΐΈηάυΐΌ τηδ ΡΙΜ, με τον πρώτο 
αγώνα να έχει προγραμματιστεί για τΐδ 
10 Δεκεμβρίου 2016... 


Διαβάστε περισσότερα: 



\Λ/\Λ/\Λ/.6Ν<θΐ1.ς|Γ 


















ΜοιΐδίθΓ ΕηθΓξίν Ηοηιία Τθηιιι για το ΚαΙΙγ ϋαίο γ 2017 

Μεγάλο$ χορηγόδ η Μοιίδίεε 

ΕΠ6Γ9Υ 

Στην ΕΙΟΜΑ 2016, στην παρουσίαση τηε Ηοηάα 
είδαμε και την αγωνιστική ομάδα του ΗΗΟ για τον 
αγώνα του ΗαΙΙγ ϋαΙοΓ 2017, με του$ πιλότουδ 
και με τη νέα ΗαΙΙγ μοτοσυκλέτα των Ιαπώνων, θα 
καταφέρουν να πάρουν φέτο$ τον τίτλο που τόσο 
κυνηγούν; 

Το μεγάλο νέο στην παρουσίαση τηε ομάδαε ήταν η 
σύμπραξη ΗΗΟ- ΜοπεΙβι* Εηθ^γ... 

Διαβάστε περισσότερα: 


ΚΤΜ & ΑΙρϊιιβδίαΓδ: 

Επεκτείνουν τη συνεργασία του$ 


ΚΤΜ και ΑΙρϊηβδίΗΓδ έχουν σταθερή 
συνεργασία, με τουε αναβάτεε τηε πρώτηε 
να έχουν κερδίσει πολλά Παγκόσμια 
Πρωταθλήματα ΜΧ, ντυμένοι μετά τεχνικά 
ρούχα τηε δεύτερηε. Τώρα, η συνεργασία 
αυτή γίνεται στενότερη. 

Πέρα από το Παγκόσμιο ΜοΙοοΓοεε, η ΑΙ- 
ρίηθεΐΗΓε παρέχει ρουχισμό στουε αναβάτεε 
τηε ΚΤΜ που συμμετέχουν στο Ηθά ΒυΙΙ 
ΜοίοΟΡ ΡοοΙάθε Ουρ, στο Πρωτάθλημα 
ΑΜΑ ΜΧ, αλλά και στο ϋαΙοΓ, όπου το 
2016 ο Τοόγ Ρνοθ χάρισε στουε πορτοκαλί 
την 15η συνεχόμενη νίκη τουε. 

Τώρα, οι 2 εταιρείεε ξεκινούν στενότερη 
συνεργασία σε μια σειρά από σημαντικά 
ρΐΌϊθοΙε, στοχεύονταε στην εξέλιξη 
και παραγωγή προϊόντων προστασίαε 
αναβατών κάθε επιπέδου, από 
ερασιτέχνεε χομπίστεε, μέχρι Παγκόσμιουε 
Πρωταθλητέε. 



Βΐθίαη ΡίθΓθΓ (0Ε0 ΚΤΜ): «Οι δυο 
εταιρείεε έχουν στενό επίπεδο συνεργασίαε 
εδώ και αρκετό καιρό... 

Διαβάστε περισσότερα: 


νννννν.6Ν<θϊ1.9ΐ' 







ΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛμ και ιξιδηςι :Ι>. ΑΠΟ ΤΟΝ ΧΟΡΟ ΤΟΝ ΑΓΟΝΟΝ 


Σταμάτηδ Δημολιάνιΐδ - Ευχαριστήριο 

Νοτίου Ελλάδος 

ίοΓγ ΡθρΙϊοΗ και για την φετινή 
προσπάθεια νιώθει την ανάγκη να 
ευχαριστήσει του$ χορηγούδ που 
συνέβαλλαν σε αυτό, που είναι οι 
παρακάτω: 

ΡαηηιοΙο Φανήδ στρώματιαδ 
03ΙΉ9Θ ΑΐΗβηδ - Αλέκοδ και 
Δημήτρηδ βαρβουζάνηδ 
ΝΛ/ΙίθθΙ ΟϊΙγ - Δημήτρηδ Λυγνόδ 
ΜϊοήθΙϊη - Ντίνοδ Πετρή 
ΚΡϋ - ΡΟΧ - Ακηδ και Νίκοδ Κοσμάδ 
νΟΡ Τθβιτι - Σταύροδ 
Γεωργακόπουλοδ 

ΜοΙοηθννδ - Μαίρη Τασχουνίδου και 
Γεωργία Τσάνταρη 
ΗρΓΪηΙ - Γιώργοδ Χαρμπιλάδ 


Παν.Π.ΕικΙιιΐΌ 2016 - Οι 
πρωταθλητέδ ΕΠΠάδοδ 

Ανακηρύχτηκαν στοο$ 

Αγίουδ θεοδώρου$ 

Στουδ Αγίουδ θεοδώρουδ ανακηρύχθηκαν οι 
πρωταθλητέδ Ελλάδοδ ΕηάυΐΌ για το 2016. 

Έπειτα από τον Αρτέμη Σφηναρολάκη τηδ 
κατηγορίαδ Νέων, ο τίτλοδ του οποίου είχε 
κριθεί, έμεναν ανοιχτοί οι τίτλοι τηδ Ε1, Ε2, τελευταίο αγώνα. 

Ε3, Βετεράνων και Γενικήδ κατάταξηδ. Στην Γενική κατάταξη, το πρωτάθλημα 
Μία ανακατωσούρα με χάσιμο κορυφαίων πήρε ο Δημήτρηδ Βαγγελάκοδ ο οποίοδ 
αναβατών σε διαδρομή του αγώνα που είχε αν και βρισκόταν 2οδ στην βαθμολογία 
ωδ αποτέλεσμα την ακύρωση τουδ, έφερε Με 4 διαφορά από τον Αλέξη Ζώρα, δεν 

αλλαγέδ στα τελικά αποτελέσματα, που χάθηκε και κατάφερε να τερματίσει... 

ουσιαστικά, παρέμειναν ωδ είχαν από τον Δΐ(ίβάθΐεπερισσότερα: 



Πρωταθλητή ΜοΐοοΓΟδδ 

Στην κατηγορία Εχρβιΐ 

0 Σταμάτηδ Δημολιάνηδ κατέκτησε τον τίτλο στο 
πρωτάθλημα ΜοίοείΌδδ Νοτίου Ελλάδοδ, στην 
κατηγορία Εχρβιΐ.Έναδ τραυματισμόδ και αποθεραπεία 
τον ανάγκασε να σταματήσει την διεκδίκηση του τίτλου 
για μία ακόμη φορά στο πανελλήνιο πρωτάθλημα ΜοΙο- 
βΓΟδδ, στην κατηγορία Ορβη, όπου με λίγεδ συμμετοχέδ, 
έφτασε τελικά στην 5η θέση τηδ κατάταξηδ. 

0 Σταμάτηδ συμμετείχε με μία ΚΤΜ 450 $Χ Ραο 
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ΡΕΠΟΡΤΑΖ 

ΕκπΠηκτικόδ ΥΊιί£ιΙβ5, 

άμεση προσαρμογή Ι-ΟΓΒηζα! 

Η 1η μέρα του διήμερου Μοΐο6Ρ ΤβδΙ τη$ ναΐβηοϊα τελείωσε, με τον Μαν- 
6ΓΪεΙ< νίηαΐβδ να σημειώνει τον ταχύτερο χρόνο, στην πρώτη κιόλαδ επαφή 


Η 1η μέρα του διήμερου Μοΐο6Ρ ΤβδΙ τη$ ναΐθποϊα τελείωσε, με τον Μαν- 
θγϊοΙ< νίηαΐβδ να σημειώνει τον ταχύτερο χρόνο, στην πρώτη κιόλα$ επαφή 
του με την εργοστασιακή ΜΙ! Δεύτερος ήταν ο 2ο$ ταχύτερος ναΙβηΐϊηοΝτ 
Κοδδϊ, ενώ άμεση ήταν η προσαρμογή του 3ου ταχύτερου ϋοιχ)β ΙοΓβηζο με 
τη μοτοσυκλέτα τηδ ϋιιοαίΐ. 


Η 15η Νοεμβρίου 2016 ήταν μια ιδιαίτερα 
σημαντική μέρα για την επόμενη σεζόν του 
ΜοΙοΟΡ, καθώς για πρώτη φορά είδαμε 
συγκριτικούς χρόνους, και παράλληλα 
«κούμπωσαν» οι μεταγραφές του 2017 
στις νέες τους μοτοσυκλέτες σε περιβάλλον 
πίστας, αρχίζοντας την προσαρμογή σε νέα 
δεδομένα. 


ο αναβάτης του ΜοΙο3 Ρ^ηοοςοο Β3 9 Π3^ ^ 
οδήγησε ένα Αςρατ ϋυοαίΐ ως «δωράκι» γΐο^^ 
τις 2 νίκες του με την ομάδα του Αςραι* στο 
ΜοΙο3. 


στις νέες τους μοτοσυκλέτες σε περιβάλλον 0 ϋαηΐΐο ΡθΙτυεοΐ επέστρεψε στην Ιταλία για 
πίστας, αρχίζοντας την προσαρμογή σε νέα οικογενειακούς λόγους, και αντί καταστάθηκε 
δεδομένα. για το τεστ από τον ΜϊοΗθΙθ Ρϊιύο. 

Στους χρόνους τώρα, μέχρι τα μισά της μέρας 

Οι πιο τρανταχτές μεταγραφές ήταν του ϋοτ 9 θ ο ναΐθηΐΐηο Ροςςΐ είχε τον ταχύτερο χρόνο, 
ίοτοηζο στην ΟυοαΙΐ, του Απάτοα Ιαηηοηο για να χάσει όμως κατόπιν την πρωτοπορία 
στη 5υζυΙ<ϊ, των ΒταοΙΙθγ 5ηιΐΐΗ & ΡοΙ Εςραϊ- από τον ομόσταυλο του, ΜανθποΙ< ΥιηαΙθς, 


9 ατο στην ΚΤΜ, του ΑΙθϊχ Εςραι^ατο στην 
Αρη Να, και των ΑΙνατο ΒαυΐΐςΙα & Κατθΐ 
ΑβΓαΗαηι στην ΑςραΓ (ϋυοαίΐ). 

Τέσσερις ΐΌοΙάες έκαναν την πρώτη είσοδο 
τους στη μεγάλη κατηγορία, προερχόμενοι 
από το Πρωτάθλημα Μοίο2: Οι ϋοΗαηη 
Ζαιχο & ϋοηας ΡοΙ^θι' στην ΤθοΝ 3 ΥαιτιαΗα, 
ο ΑΙθχ Ρϊης στη 5υζυΙ<ΐ και ο 5αηι Εοννος 
στην Αρη Να. Από τους παραπάνω, μόνο ο 
ίοννος είχε κάνει ξανά δοκιμές με την ομάδα 


ο οποίος και ήταν ο ταχύτερος αναβάτης 
της 1ης μέρας! Σημειώστε πως ο νϊηαΐβς 
οδήγησε ΜΟΝΟ τη ΥαιτιαΗα του 2016, ενώ ο 
Ροςςΐ δοκίμασε και τη μοτσυκλέτα του 2017, 
δηλώνοντας πως δεν ενθουσιάστηκε από τον 


νεο κινητήρα. 


0 Ευ 9 βηθ Ιανβιΐγ μεταπήδησε από την 
ομάδα του ΑςραΓ στην ομάδα της Αρη Να ως 
αναβάτης εξέλιξης, ενώ στον αγωνιστικό 
χώρο αναμένουμε να τον δούμε να 
συμμετέχει στο \Λ/$ΒΚτου 2017. Όμως και 


Πτώσεις δίχως τραυματισμό είχαν οι Ροςςΐ, 
ΡοΙ Εςραι^ατο, ΟυΙοΗΙονν, Ιαηηοηβ, Τςυάα, 
Εοννος και ΙανοιΊγ. 

0 Πρωταθλητής του 2016 Μαιτ Μαπ^υοζ 
δοκίμασε αμφότερες τις μοτοσυκλέτες της 
Ηοηάα (2016 & 2017), με τον κινητήρα της 
νέας μοτοσυκλέτας να είναι όπως φαίνεται 
Βΐ 9 -Βαη 9 ανάφλεξης. Το τέλος της ημέρας 
τον βρήκε με τον 4ο ταχύτερο χρόνο. 

0 ϋοι^θ Εοτοηζο ξεκίνησε επιφυλακτικά... 

Διαβάστε περισσότερα: 



1 
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□ Μειλ/βιίεΚ νίπθΐΒβ 

ξανά ταχύτεροδ! 

Πρώτο5 την πρώτη μέρα του τεστ στη ναΙσηοία, πρώτοδ και τη 
δεύτερη, ο Μ3νβπσΙ< νίηαΐβδ έκανε ονειρεμένο ντεμπούτο στην 
εργοστασιακή ομάδα τη5 ΥαηιαΙια. Δεύτεροδ ήταν ο Μαιχμίθζ, 
έβδομοΒ ο ναΙβηϋηο Ροδδϊ και όγδοοδ ο ϋθΓθ|θ Ιογθπζο. 

Τα τεστ είναι ιεσι. Δεν είναι αγώνεδ, δεν χαρίζουν τίτλουδ 
-βοηθούν πάντωδ. Παρόλα αυτά, δεν μπορούμε παρά να 
θαυμάσουμε ιην απόδοση ίου νϊηαίθδ, που δεν πρόλαβε να 
καβαλήσει ιη νέα ίου μοιοσυκλέια στην ομάδα τηδ Υαηιαίια, 
και έσπασε τα χρονόμετρα! Την δεύτερη μέρα μάλιστα το 
κενό που τον χώριζε με τον ομόσταυλο του, ναΐθηΐίηο 
Βοδδΐ, ήταν χαοτικό, καθώδ οι 2 εργοστασιακοί 
πιλότοι τηδ Υόυηαίια έκαναν το 1-7, με 
αντίστοιχουδ χρόνουδ 1:29.975 και 

1:30.709. 

Στη δεύτερη θέση την 
τελευταία μέρα του τεστ 
βρέθηκε ο Μαιχ Μαπ^υοζ, 
με χρόνο 1:30.171. 0 
Ισπανόδ είχε και μια 
πτώση με λίγα χιλιόμετρα, 
δίχωδ συνέπειεδ για τον 
^ ίδιο. 

Τον τρίτο χρόνο σημείωσε ο 
Αηάιχα ϋονΐζΐοδο, που ήταν ο 
ταχύτεροδ αναβάτηδ με ϋυοειίϊ την 
2η μέρα, αφήνονταδ πίσω του τον Ιοιχηζο. Οι 2 αναβάτεδ 
έκαναν το 2-8 στουδ χρόνουδ, με 1:30.443 και 1:30.744 

αντίστοιχα. 

0 Αηάιχα Ιαηηοηθ ήταν ο τέταρτοδ ταχύτεροδ αναβάτηδ την 2η 
μέρα του τεστ, καθώδ σημείωσε 1:30.599 με τη μοτοσυκλέτα 
τηδ $υζυΙ<ϊ, ενώ είχε μια πτώση στην οποία σχεδόν διέλυσε τη 

μοτοσυκλέτα του.... 

Διαβάστε περισσότερα: 






θετικός απολογιο 

και εϊΊπί6α για τα μέϊ 



0 δεκάχρονοδ Γιάννηδ Περιστεράδ 
πραγματοποίησε μία ανοδική και ελπιδοφόρα 
πορεία τη χρονιά που μα$ πέρασε στο Ιταλικό 
Πρωτάθλημα Οίν, όπου και συμμετείχε 
στην ιδιαίτερα απαιτητική κατηγορία Ργθ 
Μ ϊιιϊΟΡ. Μάζεψε πολύτιμη εμπειρία, έκανε 
εξαιρετικούδ χρόνουδ και τερματισμούδ, 
ενώ κατάφερε να ανέβει και στο βάθρο, 
στη δεύτερη θέση. Το τελευταίο μάλιστα 
έγινε στον τελευταίο αγώνα τηδ χρονιά, 
τηδ κατηγορίαδ, η καλύτερη απόδειξη πωδ 
ο ΙΟχρονοδ Περιστεράδ χτίζει γερά θεμέλια 
πάνω σε αυτά που μαθαίνει, τα οποία τον 
οδηγούν να κινείται μόνο ανοδικά. 

0 Περιστεράδ έδειξε από πρώτη κιόλαδ συμμετοχή 
του στο πρωτάθλημα την ταχύτητα αλλά και την 
όρεξη που έχει ω$ αναβάτηδ. Στην πίστα τηδ 
ΡΓαποΐαοοΚα, τον περασμένο Μάιο, στον πρώτο 
του αγώνα, ξεκίνησε από την τελευταία θέση τηδ 
σχάραδ εκκίνησηδ και μέσα σε μόλΐδ 8 γύρουδ 
κατάφερε να αναρριχηθεί στην 5η θέση, όπου 
και τερμάτισε τελικά. Οι χρόνοι του μάλιστα 
βρίσκονταν στα ίδια επίπεδα, με εκείνουδ των 
αναβατών που πάλευαν για το βάθρο! 

Η συνέχεια για τον μικρό Περιστερά ήταν εξίσου 
δυναμική. Στην πίστα του νε^αηο ο νεαρόδ 
αναβάτηδ κατάφερε να πάρει τη δεύτερη θέση στιδ 
κατατακτήριεδ δείχνονταδ με τον καλύτερο τρόπο 
την ταχύτητα που διαθέτει, ενώ στον αγώνα έπειτα 
και παρά την άτυχη στιγμή που είχε στην αρχή, 
κατάφερε να πάρει άλλη μία 5η θέση. 

Στον επόμενο αγώνα του Ρϊθ ΜϊηΐΟΡ, ο Γιάννηδ 
με την ΜθΙταΙάΙ 50 μοτοσικλέτα του τερμάτισε 6θδ 
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και έχονταδ μαζέψει 50 βαθμούδ βρέθηκε στην 
5η θέση ιηδ βαθμολογίαδ στην κατηγορία του, 
κόντρα σε αντιπάλουδ έωδ και τρία χρόνια 
μεγαλύτερούδ του που έχουν παράλληλα και 
σαφώδ μεγαλύτερη εμπειρία. 

Ακολούθησε άλλη μία 5η θέση στην πίστα 
τηδ Ροιτιροδα, σε μία πίστα όπου αποκόμισε 
πολύτιμη εμπειρία λόγω καιρικών συνθηκών 
- η μέρα του αγώνα ξεκίνησε με την πίστα 
βρεγμένη αλλά αγώναδ έγινε στεγνόδ- και 
έδειξε ότι μπορεί να προσαρμοστεί σε όλεδ 
τΐδ συνθιίκεδ, ενώ στον τελευταίο αγώνα τηδ 
χρονιάδ, είχαμε και το αποκορύφωμα τηδ 
προσπάθειάδ του. 

0 Περιστεράδ, που δεν σταμάτησε να 
προπονείται από τον προηγούμενο αγώνα, 
πραγματοποίησε την καλύτερη του εμφάνιση 
στην πίστα τηδ ναΙΙθΙυηςια και ανέβηκε στο 
δεύτερο σκαλί του βάθρου. Αυτό το πέτυχε 
ύστερα από σκληρέδ μάχεδ με δυνατούδ 
αντιπάλουδ από Ιταλία, Η.Π.Α. και Ελβετία., 
με το εξαιρετικό αποτέλεσμα να δείχνει απλά 
την πρόοδο που σημείωσε από την αρχή μέχρι 


και το τέλοδ τηδ χρονιάδ. 

0 εντεκάχρονοδ πλέον Γιάννηδ Περιστεράδ, 
έχει όλο το μέλλον μπροστά του και όλα 
δείχνουν ότι με σκληρή προπόνηση και τουδ 
κατάλληλουδ ανθρώπουδ στο πλευρό του 
μπορεί να πετύχει σημαντικέδ διακρίσεΐδ. 
Εμείδ απλά να του ευχηθούμε ό,τι καλύτερο 
για το μέλλον. 
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ΟΠΙΠΙΙΙΙΙΙΙΠΙιΟ 

ΠολλέΒ οι συμμετοχέδ και μοιράστηκαν 
στιδ δυο σχεδιασμένεδ και 
σημαιοδοτημένεδ διαδρομέδ (ΙιαιτΙ και 
δοίί). Τα σχόλια από τουδ συμμετέχοντεδ 
υπήρξαν πολύ κολακευτικά, πράγμα 
που φορτώνει με επιπλέον ευθύνεδ 
τον Σύλλογο για τΐδ μελλοντικέδ του 
διοργανώσεΐδ. Η εκδήλωση υποστηρίχτηκε 
από ασθενοφόρο και γιατρό τηδ τοπικήδ 
κλινικήδ Λιάρου, καθώδ και από τουδ 
διασώστεδ Σαμαρείτεδ του Ερυθρού 
Σταυρού. Στην μέση των δυο διαδρομών 
(σε σημείο κοινό και για τΐδ δυο) η 
οργάνωση είχε στήσει τέντα με νερά 
χυμούδ και ισοτονικά, καθώδ και κάποια 
υλικά δημητριακών για την αναπλήρωση 
των δυνάμεων. Η καντίνα τηδ οργάνωσηδ 
αποτέλεσε και σημείο πολύ θετικών 
σχολίων από τουδ συμμετέχοντεδ. 

Την εκδήλωση στήριξαν πολλοί φίλοι 
του Συλλόγου με πρωτεργάτεδ τουδ 
Ρουΐ'αηςίθΐ'δ, ώστε να υπάρχει και φύλαξη 
σε σημεία που οι διαδρομέδ πέρναγαν 
από δημόσιουδ δρόμουδ, αλλά και ομάδεδ 
ελέγχου για βοήθεια σε δύσκολα σημεία. 
Μετά την εκδήλωση ο Σύλλογοδ εξέδωσε 
και την κατωτέρω ανακοίνωση : 

«Με το τέλοδ του 2ου δαίαηιΐηϊαοδ, 
θέλουμε να ευχαριστήσουμε όλουδ τουδ 
φίλουδ που συμμετείχαν και τίμησαν την 
προσπάθειά μαδ! 

Προσπαθήσαμε για το καλύτερο και 
ειλικρινά ελπίζουμε να μείνατε όλοι 
ευχαριστημένοι. 

Κι επειδή εχθρόδ του καλού είναι το 
καλύτερο, σαδ υποσχόμαστε του χρόνου 
ένα ακόμη καλύτερο 3ο δαίαηιΐηΐαοδ. 
Ιδιαίτερεδ ευχαριστίεδ και στουδ χορηγούδ/ 
υποστηρικτέδ τηδ προσπάθειά μαδ. Ειδικά 
η "καντίνα" μαδ εντυπώσιασε 
Πάμε για τα καλύτερα λέμε και σαδ 
θέλουμε κοντά μαδ!» 
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Ο πρόεδροδ ίου ΣΜΑΣ (5ΡΤ), θανάσηδ 
Ξένοδ εκανε κι αυτόδ την δική ίου 
ανακοίνωση: «θα ήθελα και εγώ από 
την πλευρά μου να ευχαριστήσω όσουδ 
μαδ τίμησαν με την παρουσία τουδ στη 2η 
διοργάνωση δαίαηιϊηΐόΐοδ ,τα χαμόγελα 
στα πρόσωπα όσων τερμάτισαν μαδ δίνουν 
δύναμη χαρά και ικανοποίηση ,και ευχάριστο 
άγχοδ για το 3ο δαΙαπΊΐηΐαοδ! Που θα 
πρέπει να είναι καλύτερο από αυτό που κατά 
γενική ομολογία ,επιτυχώδ τελείωσε .Για 


να γίνει όμωδ όλο αυτό συνέβαλαν παρά 
πολλοί που πρέπει να ευχαριστήσω διπλά! 
Και αυτοί είναι: τα μέλη του συλλόγου μαδ, 
ο ερυθρόδ Σταύροδ και οι διασώστεδ, την 
κλινική Λιαροδ για το νοσοκομειακό και 
το γιατρό ,τουδ χορηγούδ μαδ και τέλοδ 
ένα πολύ μεγάλο ευχαριστώ στην ομάδα 
των Ρουΐ'3Π9θΐ'δ που σχεδόν με όλο το 
δυναμικό τηδ μαδ βοήθησε στη ρύθμιση τηδ 
κυκλοφορίαδ στα κομμάτια που υπήρχε 
άσφαλτοδ. Ραντεβού του χρόνου!» 
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Άψογη διοργάνωση 
Μεγάλη προσέλευση κόσμου 



Με επιτυχία πραγματοποιήθηκε 
το ΤβδΙ Βϊάβ των οίί-ΐΌπά 
μοτοσυκΠετών τη$ ΥηπιπΙιη που 
διοργάνωσε η ΡαραηίΙ<οΙαΙά$ 

Μοΐο, των γνωστών αδερφών 
ΠαπανικοΠάκη, στην πίστα 
Βάγια, στη Θήβα, την Κυριακή 23 
Οκτωβρίου. 

Στην πίστα Βάγια που βρίσκεται στο 100 χλμ. 
τηδ Ε.Ο. Αθηνών-Λαμίαδ οι άνθρωποι τηδ Ρα- 
ραηίΐωίαΐάδ Μοΐο έδωσαν την ευκαιρία στου$ 
ενδιαφερόμενουδ αναβάτεδ να δοκιμάσουν 
όλεδ τΐδ ΜοίοοΓΟδδ μοτοσυκλέτεδ τηδ Υαιηα- 
Ηα, δίχρονεδ και τετράχρονεδ αλλά και τα 
θηάυΓΟ \Λ/Ρ250Ρ και ΜΚ450Ρ. 

Η προσέλευση του κόσμου για τη δοκιμή των 

νννννν.ΐ3Ν<θί1.9Γ 


μοτοσυκλετών ήταν μεγάλη. Χάρη και στιδ 
εξαιρετικέδ καιρικέδ συνθήκεδ περισσότεροι 
από 60 αναβάτεδ οδήγησαν τΐδ μοτοσυκλέτεδ 
τηδ ιαπωνικήδ εταιρίαδ σε μία άψογα 
προετοιμασμένη πίστα, έχονταδ την ευκαιρία 
να μπουν στην πίστα ξανά και ξανά, στην 
σέλα όποιου μοντέλου επιθυμούσαν. 
Χαρακτηριστικό που δείχνει και την όρεξη 
των αναβατών για τα νέα ΥηπίβΙίη του 2017, 
ήταν και τα 140 (!) λίτρα βενζίνηδ που 
καταναλώθηκαν κατά τη διάρκεια του ΤθδΙ 
Ρϊάθ. Η πίστα παρέμεινε ανοιχτή σε όλο το 
θνοηΐ με αποτέλεσμα και άλλοι αναβάτεδ, 
που βρέθηκαν εκεί με την μοτοσυκλέτα τουδ 
για προπόνηση, να μπορούν να οδηγήσουν τα 
νέα Υαηιαίια... 

Εκείνο που έκανε τη συγκεκριμένη 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Μετά από διάίΐίίειμα ενάμιση μήνα, το πανελλήνιο 
πρωτάθλημα ΕικΙιιγο συνέχισε με τον 5ο αγώνα, στην 
Άμφισσα. Ο Γιάννηδ Παυλίδης ήταν ο κυρίαρχος τη$ Γενικήδ 
κατάταξης και της κατηγορία$ Ε1 με τους Δημήτρη Βαγγελάκο 
(Ε2), Βασίλη Σιαφαρίκα (Ε3), Αρτέμη Σφηναρολάκη (ΕΝ), 
Νίκο Ζουρνατζή (Ε3) και Ελένη - Δανάη Μαυράκη (Εν\0 να 
κερδίζουν τις κατηγορίες τους. 

Του Τάκη Μανιάτη 


Γενική κατάταξη - 0 Παυλίδης κυριαρχεί 

Φαίνεται ότι ο Γιάννηδ Παυλίδηδ δένεται όλο και περισσότερο με την νέα του μοτοσυκλέτα 
με την οποία κατάφερε να βρεθεί, στον 3ο κιόλας αγώνα μαζί τηδ, στην κορυφή τηδ Γενικήδ 
κατάταξηδ. Κυριάρχησε με χρόνο 38:04.180” στις 3 από τις 6 ειδικές του αγώνα, με 
συνολική διαφορά 23.702” από τον Δημήτρη Βαγγελάκο που κέρδισε τις ειδικές 3 και 5, 
ενώ έχασε και την 6η από τον Κίμωνα Καράμπελα για 4,2”. Ανανεωμένοδ εμφανίστηκε ο 
Βασίληδ Σιαφαρίκαδ ο οποίοδ βρέθηκε στην 3η θέση του βάθρου με διαφορά + 43.568”, 
ενώ τον ακολούθησαν οι Μιχάληδ Ντουζένηδ (+46.014"), Παναγιώτηδ Κακολύρηδ 
(+46.468"), Κίμωναδ Καράμπελαδ (+49.924"), Ζώραδ Αλέξηδ (+50.619"), Χρήστοδ 
Παπαθεοδώρου (+1:27.016"), Γιάννηδ Τρίγκαδ (+1:43.072") και Γιώργοδ Κοινωνάδ 
(+2:00.941"). 

Ε1 - Κερδίζει ο Παυλίδης 

0 απόλυτοδ κυρίαρχοδ τηδ Γενικήδ κατάταξηδ σκαρφάλωσε και στην κορυφή τηδ κατηγορίαδ 
Ε1 κερδίζονταδ και τΐδ 6 ειδικέδ διαδρομέδ από τον Μιχάλη Ντουζένη, με διαφορά + 
46.014". 0 Παναγιώτηδ Κακολύρηδ πλησίασε στην 5η ειδική διαδρομή τον Παυλίδη αλλά η 
συνολική διαφορά των 46.468" τον κράτησε στην 3η θέση. 

0 Αλέξηδ Ζώραδ έδειξε τα δόντια του κερδίζονταδ την 3η ειδική διαδρομή αλλά η τελική 
διαφορά των 50.619" του έδωσε την τελική 4η θέση στην κατηγορία. 

Ακολούθησε ο Γιώργοδ Κοινωνάδ με + 2:00.941" και ο Γιάννηδ Χασάπηδ με + 2:54.512". 
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Ε2 - Νικητήβ ο ΒαγγεΠάκο$ 


Νικηιήδ στην κατηγορία Ε2 ήταν ο Δημήτρηδ 
Βαγγελάκοδ ο οποίοδ με χρόνο 38:27.882" 
και χωρίδ να απειληθεί από κανέναν, 
κατάφερε να κερδίσει για μία ακόμη 
φορά. 0 Γιάννηδ Τρίγκαδ πάνω σε δίχρονη 
μοτοσυκλέτα είχε διαφορά +1:19.370" στο 
σύνολο και τερμάτισε 2θδ. Το τρίτο σκαλί του 
βάθρου συμπλήρωσε ο Λευτέρηδ Τιτιρέκηδ με 
χρόνο + 2:36.017". 

Οι Γιώργοδ θεοδωρίδηδ (+2:40.045"), 
Απόστολοδ Ζβιντερίκοδ (+3:15.910") 
και Μιχάληδ Κόπανοδ (+3:25.320 "), 
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συμπλήρωσαν την εξάδα. 


Ε3 - Σιαφαρίκαβ στην κορυφή 

Από τΐδ 6 ειδικέδ διαδρομέδ του αγώνα, 
ο Βασίληδ Σιαφαρίκαδ κέρδισε τΐδ 4 με 
αποτέλεσμα να βρεθεί 6.356" μπροστά 
από τον Κίμωνα Καράμπελα, νικητή 
δύο ειδικών διαδρομών. 0 συνολικόδ 
χρόνοδ του Σιαφαρίκα ήταν 38:47.748", 
ενώ στην 3η θέση βρέθηκε ο Χρήστοδ 
Παπαθεοδώρου με διαφορά +43.448". Οι 
θανάσηδ Τρίγκαδ (+2:23.938"), Λευτέρηδ 
Πανέτηδ (+2:47.695") και Αντώνηδ Δήμου 
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(+3:16.200") ήταν αυτοί που συμπλήρωσαν 
την εξάδα. 

ΕΝ - Ξανά ο ΣφηναροΠάκηε 

Ξανά άνετοδ νικητήδ ο Αρτέμηδ 
Σφηναρολάκηδ στην κατηγορία Νέων, 
ο οποίοδ νίκησε με συνολικό χρόνο 
40:53.201" και διαφορά 53+.168" τον 
Γιάννη Κωνσταντινούδη. Ακολούθησε ο 
Πέτροδ Μπίλληδ με +2:18.075" και ο Ηλίαδ 
Κωνσταντινούδηδ με +2:30.452". 

Ε8 - Νικητήδ ο Ζουρνατζήδ 
Ο Νίκοδ Ζουρνατζήδ ήταν ο νικητήδ του 5ου 


αγώνα τηδ χρονιάδ με διαφορά +25.218" 
από τον Δημήτρη Κόκκινο. Ήταν όμωδ ο 
Μιχάληδ Μιμίκοδ αυτόδ που κέρδισε την 1η 
ειδική διαδρομή και έδειξε τΐδ διαθέτσεΐδ του, 
με τον Χάρη Δημόπουλο να κερδίζει την 2η 
ειδική, και τουδ Ζουρατζή και Κόκκινο να 
μοιράζονται από μία, στίδ τέσσερίδ συνολικά 
ειδικέδ του αγώνα. Ο Μιμίκοδ τελικά 
τερμάτισε 3θδ με διαφορά +33.532", ο 
Δημόπουλοδ 4θδ με διαφορά +38.305", ενώ 
ο Ελισσαίοδ Παπαδημητρίου (+1:16.615") 
και ο θανάσηδ Ευφραιμίδηδ (+2:14.033"), 
συμπλήρωσαν την εξάδα... 


Διαβάστε περισσότερα: 
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701 ΕΙΙΡΕΡΜΟΤΟ 

Ε 

ΓΊροκειμένου να δημιουργήσουμε την προοδευτική βίτβεΐ μστασυκλέτα του μέλλοντος, αποδομήσαμε κάθε | 

στοΕχέϊο της ολοκαίνουργιας ΒυροτητοΙο ΗυδηνοΓηο 701, φτάνοντας στην ουσία της οδήγησης. Συνδυάζει την £ 

κορυφαία ευκινησία που χάρισε στη Ηυ£ην3ΓΠ3 ΜοΐοτογοΙθε πλειάδα παγκόσμιων τίτλων στα ευρβητιοΐο, με 
τον πρωτοποριακό, μεγάλης χωρητικότητας, μονοκύλινδρο κινητήρα, για μια συναρπαστική εμπειρία 
οδήγησης που δεν συγκρίνεται με καμία άλλη. 



^ » η =, Ηυ5ο ν3ΓΠ3* 

Παρα^αλούμε μη 5*ακιμάβ£Τ£ να αναπαράγετε τι^ς οδήγησης που τταρουσιάφνται Φοράτε πάντα προστατευτικό ιφτλϋτμίι και αροΛουθέ τι την ινδική σήμανση. τα ΜΟΤΟΡΟΥξΐΙ-Ε-Β 

οχήματα που ίμφαγιςρντοι μπορεί να ΐιαψέρουι; στα επ μέρους χαρακτηρισΊκα τους απο τα μοντέλα παραγωγής, ενώ κ οποία Εμ<ρανιφνται με εξοπλισμώ απΰ την γ<ΰρα των 
αξίσσυσρ της σειράς. μτ σντϊάτσίιίσ κόστος. 











Με 18 (!!) κορυφαίουε και πρωτοκλασάτους αναβάτες να τίθενται 
εκτόε αγώνα, τελείωσε το πρωτάθλημα ΕικΙιιιό του 2016, στουε 
Αγίουε θεοδώρουε, με ανατροπέε στα αποτελέσματα και αλλαγέε 
τόσο στα αποτελέσματα του αγώνα, όσο και στην τελική κατάταξη 
του πρωταθλήματοε. Νικητέε οι Γιώργοε Μανωλίδηε (Ε1), Δημήτρηε 
Βαγγελάκοε (Ε2 και Γενική κατάταξη), Χρήστοε Παπαθεοδώρου (Ε3), 
Πέτροε Μπίλληε (ΕΝ), Ελένη-Δανάη Μαυράκη (ΕΜ), Μιχάληε Μιμίκοε 
(Εδ), και Στάθηε Μπάλγκαε (ΕΗ). 




Η ποινή ακύρωσηδ επήλθε λόγω τηδ 
παράληψηδ ενόδ Σημείου Ελέγχου Χρόνου 
από τουδ 18 αναβάτεδ που χάθηκαν και 
ακολούθησαν σήματα παλιάδ διαδρομήε. 

Η οργάνωση αποφάσισε την ακύρωση 
του$ σύμφωνα με τον κανονισμό κι έτσι 
τα αποτελέσματα άλλαξαν και μαζί του$ 
επηρέασαν την κατάταξη τόσο του αγώνα, 
όσο και του πρωταθλήματοδ. 

Γενική κατάταξη 

Στην Γενική κατάταξη, την νίκη και το 
πρωτάθλημα πήρε ο Δημήτρηδ Βαγγελάκοδ 
με χρόνο 38:01.6", ο οποίοδ αν και 
βρισκόταν 2οδ στην βαθμολογία με 4 
διαφορά από τον Αλέξη Ζώρα, δεν χάθηκε 
στην αρχή τηδ διαδρομήδ, τερμάτισε κανονικά 
τον αγώνα, έναντι του Ζώρα που ακυρώθηκε. 
Δεύτεροδ ακολούθησε ο Χρήστοδ 
Παπαθεοδώρου με χρόνο 38:43.975" και 


τρίτοδ ο Γιάννηδ Τρίγκαδ με χρόνο 38:54.7". 
Ακολούθησε ο Γιώργοδ Μανωλίδηδ με 
39:04.308", ο Λευτέρηδ Πανέτηδ με χρόνο 
40:01.706" και ο Μιχάληδ Τράντζαδ με 
χρόνο 40:12.4". 

Ε1 - Νίκη για Μανωλίδη 

Με οκτώ αναβάτεδ να τίθενται εκτόδ αγώνα 
από την κατηγορία Ε1, τουδ Γιάννη Παυλίδη, 
Μιχάλη Ντουζένη, Παναγιώτη Κακολύρη, 
Αλέξη Ζώρα, Γιώργο Κοινωνά, Φοίβο 
Κολιοπάνο, Χριστόφορο Κωστάκη και 
Γιώργο Οκάογλου, τελείωσε ο αγώναδ τηδ 
κατηγορίαδ Ε1. 0 Γιώργοδ Μανωλίδηδ ήταν ο 
νικητήδ γράφονταδ τουδ ταχύτερουδ χρόνουδ 
με σύνολο ειδικών 39:04.308". Ακολούθησε 
στο βάθρο ο Γιάννηδ Σεβαστόπουλοδ 
με συνολικό χρόνο 40:26.727" ενώ το 
βάθρο συμπλήρωσε ο Γιώργοδ Πισιμάνηδ 
με 40:37.896”. Την τελική πεντάδα 
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συμπλήρωσαν οι Γιάννηδ Χασάπηδ με 
40:52.241" και ο Παναγιώιηδ Ζαφειριού με 
41:48.118". 

0 Αλέξηδ Ζώραδ που τέθηκε εκτόδ αγώνα 
προηγείτο από τον προηγούμενο αγώνα στην 
βαθμολογία κι έτσι δεν επηρεάστηκαν τα 
αποτελέσματα, και στέφθηκε πρωταθλητήδ 
Ελλάδοδ στην Ε1. 

Ε2 - ϊανά ΒαγγεΠάκοδ 

Τρείδ αναβάτεδ τέθηκαν εκτόδ αγώνα 
στουδ Αγίουδ θεοδώρουδ, οι Γιώργοδ 
θεοδωρίδηδ, Βασίληδ Πετρόπουλοδ και 


Λευτέρηδ Τιτιρέκηδ. 0 Δημήτρηδ Βαγγελάκοδ 
ήταν ο νικητήδ τηδ κατηγορίαδ Ε2 με χρόνο 
38:01.6", ο οποίοδ πανηγύρισε άλλο ένα 
πρωτάθλημα στην κατηγορία. 0 Γιάννηδ 
Τρίγκαδ τερμάτισε στην 2η θέση με χρόνο 
38:54.7" και ο Μιχάληδ Τράντζαδ στην 
3η, με χρόνο 40:12.4". Ακολούθησαν 
οι Μιχάληδ Κόπανοδ (41:15.8"), Νίκοδ 
Καραδήμοδ (48:06.6"), Περικλήδ 
Καρποδίνηδ (48:16.9"). 

Ε3 - Νικητήδ ο Παπαθεοδώρου 

Με τουδ διεκδικητέδ του τίτλου Βασίλη 
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Σιαφαρίκα και Κίμωνα Καράμπελα να 
βρίσκονται εκτόδ αγώνα, όπω$ και ο 
θανάσπδ Τρίγκαδ, ο δρόμοδ ήταν ανοιχτόδ 
για τον Χρηστό Παπαθεοδώρου να πάρει την 
νίκη στην κατηγορία με χρόνο 38:43.975". 
Πίσω του βρέθηκε ο Λευτέρηδ Πανέτηδ 
με χρόνο 40:01.706" και την τριάδα 
συμπλήρωσε ο Αντώνηδ Δήμου με χρόνο 
40:37.521". Ακολούθησε ο Πολ Νικολάου 
με χρόνο 41:47.322". 


Πρωταθλητήδ τηδ κατηγορίαδ τελικά είναι ο 
Βασίληδ Σιαφαρίκαδ ο οποίοδ είχε διαφορά 
από τον προηγούμενο αγώνα από τον 
Καράμπελα, η οποία παρέμεινε ωδ είχε. 

ΕΝ - Πρώτη νίκη για ΜπιΩΠή 

0 τίτλοδ στην κατηγορία των Νέων αναβατών 
είχε ήδη κριθεί από τον προηγούμενο 
αγώνα με τον Αρτέμη Σφηναρολάκη να 
στέφεται πρωταθλητήδ.Έτσι, η ακύρωση 

Διαβάστε περισσότερα: 
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1805 □ Δημήτρης 
Καρακιίισταβ ατα 
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Το σαββατοκύριακο 15-16 
Οκτωβρίου βρήκε του$ Νίκο και 
Δημήτρη Καρακώστα στην Ισπανία 
για του$ δύο τεΠευταίουε αγώνε$ 
του ΕιίΓοροαπ ϋιιιιίοΓ Ουρ που 
έγιναν στη πίστα τη$ ϋθΐΌζ τη$ 
ΑνδαΠουσίαδ. 
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Η έντονη βροχή τη Τετάρτη που έφτασαν δεν 
τουδ χάλασε την διάθεση και την Πέμπτη 
που περπάτησαν τη πίστα ο καιρόδ ήταν 
βελτιωμένοδ. Τα δύο αδέρφια εκτόδ από 
τι$ συμβουλέδ που άκουσαν από τον ΚγΙθ 
δπιΐΙΐΊ, κατάφεραν και έκαναν μερικούδ 
ακόμα γύρουδ στη πίστα με ποδήλατο για 
προσομοίωση. 

Με αλλαγμένο το πρόγραμμα αυτή τη 
φορά λόγω του διπλού αγώνα (για τον 
αγώνα που δεν έγινε στην Μοηζα) η ομάδα 
ήταν πολύ απασχολημένη να ετοιμάσει τΐδ 
δύο μοτοσυκλέτεδ.Έτσι τη Παρασκευή ο 
Γιώργοδ μαζί με τον Δημήτρη και τον Νίκο 
μελέτησαν το σχεδιάγραμμα τηδ πίσταδ και 
τουδ περσινούδ χρόνουδ και αποφάσισαν 
για το γρανάζωμα των μοτοσυκλετών όπωδ 
και τΐδ ρυθμίσεΐδ που ήθελε ο καθέναδ. 
Ακολούθησαν δύο ελεύθερα 30λεπτα με 


τα δύο αδέρφια να προσπαθούν να κάνουν 
γρήγορουδ χρόνουδ. 

Το Σάββατο το πρωί έγινε το 30λεπτο 
χρονομετρημένο και οι θέσειδ εκκίνησηδ 
και για τουδ δύο αγώνεδ ήταν 22οδ για τον 
Δημήτρη και 25θδ για τον Νίκο στουδ 33 
αναβάτεδ. Η πίεση και η ένταση ήταν μεγάλη 
σε όλουδ τουδ αγωνιζόμενουδ ειδικά σε 
αυτούδ που ήθελαν βαθμούδ ή κυνήγαγαν 
την νίκη. Στον αγώνα του Σαββάτου που 
έγινε με πολύ ζέστη το μεσημέρι, ο Δημήτρηδ 
τερμάτισε 19θδ με στόχο να καταβάλλει 
ακόμη μεγαλύτερη προσπάθεια στον αγώνα 
τηδ Κυριακήδ. 0 Νίκοδ τερμάτισε 23θδ 
βελτιώνονταδ σημαντικά τον χρόνο του 
και έμεινε ευχαριστημένοδ με το δθί υρ τηδ 
μοτοσυκλέταδ του. Πριν το κλείσιμο τηδ 
ημέραδ ο Δημήτρηδ βρέθηκε στο ραάάοοΙ< 
δήονν και μίλησε για την απόδοσή του αλλά 
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και ία μελλοντικά του σχέδια. 

0 τελευταίοδ αγώναδ του ΕϋΟ 
πραγματοποιήθηκε την Κυριακή το μεσημέρι. 
Όλοι οι αναβάτεδ με ανάμεικτα συναισθήματα 
στήθηκαν στη γραμμή εκκίνησηδ και χάρηκαν 
τον αγώνα. 0 Δημήτρηδ τερμάτισε 16θδ, μία 
ανάσα από τουδ βαθμούδ που ήθελε, αλλά 
ευχαριστημένοδ που κατά τη διάρκεια του 
αγώνα υπήρξαν μάχεδ και προσπεράσεΐδ. 

0 Νίκοδ τερμάτισε 23θδ έχονταδ έντονο 
συναγωνισμό με συναθλητέδ του αν και δεν 
έκανε καλή εκκίνηση και άργησε να βρει τον 
ρυθμό του. 

0 Δημήτρηδ και ο Νίκοδ κατάφεραν τη 
φετινή χρονιά να αυξήσουν τΐδ εμπειρίεδ 
τουδ και να γράψουν πολλά χιλιόμετρα 
σε ευρωπαϊκέδ πίστεδ. Η βελτίωση τουδ 
ήταν εμφανήδ σε κάθε αγώνα και η απόδοσή 
τουδ έδειξε ότι η δουλειά και η προσπάθεια 
που έκαναν όλη τη χρονιά άξιζε όλο τον 


κόπο και τι$ θυσίεδ. Η συναναστροφή τουδ 
με αγωνιζόμενουδ όλων των κατηγοριών 
του Παγκοσμίου Πρωταθλήματοδ ήταν 
σημαντικέδ για το μέλλον τουδ αλλά και 
για την δημιουργία φιλικών σχέσεων με 
συναθλητέδ από όλο τον κόσμο. Σημαντική 
ήταν επίσηδ και η συμμετοχή τουδ πολλέδ 
φορέδ στο ρ3άάοοΙ< δΗονν με οικοδεσπότη τον 
ΜϊείιαθΙ ΗΝΙ, υπεύθυνο δημοσίων σχέσεων 
τηδ ΟΟΠΝΑ που για δεύτερη φορά έδειξε την 
συμπάθειά του στουδΈλληνεδ αναβάτεδ αλλά 
και στουδ γονείδ τουδ. 

Με τουδ βαθμούδ που κέρδισε ο 
Δημήτρηδ κατατάχθηκε 18θδ στουδ 30 
βαθμολογούμενουδ αναβάτεδ κερδίζονταδ 
συνολικά 16 βαθμούδ. Συνολικά στο 
κύπελλο έλαβαν μέροδ 47 συμμετέχοντεδ 
και η Ελληνική σημαία βρέθηκε και φέτοδ 
στον πίνακα τηδ επίσημηδ ιστοσελίδαδ του 
Παγκοσμίου Πρωταθλήματοδ $υρθΐώΝ<θ... 


/ ΙΓίΙΑΙΓίνν 
II ιιΚ\ί:λ<- 


Διαβάστε περισσότερα: 
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Απόβαση 
στην Κρήτη 

Οι αναβάτεδ του πρωταθλήματοδ ΜοΙοοΓΟδδ Νοτίου ΕΠΠάδοδ 
ταξίδεψαν στην Πεβεντογέννα Κρήτη προκειμένου να 
συμμετάσχουν στον 4ο αγώνα του θεσμού. Δυνατέδ μάχεδ σε όλεδ 
τΐδ κατηγορίεδ, με τουδ Κρήτεδ αναβάτεδ να πρωταγωνιστούν 
στίδ περισσότερεδ κατηγορίεδ, έδωσαν τον καλύτερο τουδ εαυτό 
μπροστά στο κρητικό κοινό. 

Του Τάκη Μανιάτη, Φωτογραφίεδ: ΜΧΙΝ.ΟΠ 

Οι Σταμάτηδ Δημολιάνηδ (ΜΧ ΕχροιΊ), Μανώληδ 
Σκύβαλοδ (ΜΧ1), Κωνσιαντίνοδ Μπετίνηδ (ΜΧ2), 

Χαρίδημοδ Τερζάκηδ (Οροη), Ανδρέαδ Ανδρέου 
(ΜΧ85) και Μιχάληδ Σαραντινούδηδ (ΜΧ65), ήταν οι 
κερδισμένοι του 4ου αγώνα του πρωταθλήματοδ. 

ΜΧ-ΕχροΚ - Νικητήδ οΔημολιάνηδ 
Για πρώτη φορά φέτοδ κατάφερε ο Σταμάτηδ Δημολιάνηδ 
να κερδίσει όνταδ άπιαστοδ και στα δύο σκέλη του 
αγώνα. Στο πρώτο σκέλοδ οδήγησε τον αγώνα από 
την αρχή, ενώ στο δεύτερο, είχε σκληρή μάχη με τον 
Δημήτρη Μπάκα. Δεύτεροδ τερμάτισε ο Κώσταδ Καράκηδ 
με τερματισμούδ στην 3η και 2η θέση ήταν αυτόδ που 
πήρε την 2η θέση τηδ ημέραδ, με τον Παύλο Σιδέρη (2-3) 
να συμπληρώνει το τελικό βάθρο έπειτα από ισοβαθμία 
με τον Καράκη. Ο Δημήτρηδ Μπάκαδ τερμάτισε 4θδ 
έπειτα από δύο τερματισμούδ στην 4η θέση. 

ΜΧ1 - Νικητήδ ο Σκύβαλοδ 

Μπροστά στο δικό του κοινό, ο Μανώληδ Σκύβαλοδ 
ήταν ο μεγάλοδ νικητήδ, κερδίζονταδ και τα δύο σκέλη 
του αγώνα. Πίσω του βρέθηκε ο Κωνσταντίνοδ Μούρκοδ 
με τερματισμούδ στην 2η και 3η θέση, ενώ το βάθρο 
συμπλήρωσε ο Νίκοδ Σωτηρόπουλοδ με τερματισμό στην 
5η και 2η θέση. 
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Ακολούθησαν οι Ευάγγελοδ Μπουρίκαδ (4- 
4), Νίκοδ Ταιάνηδ (3-8) και Βασίληδ Καισάδ 
(7-5). 

ΜΧ2 - Μπετίνηε χωρί$ «ντίπαΠο 

0 Κωνσταντίνοδ Μπειίνηδ ήταν ο μεγάλοδ 
νικηιήδ ιηδ κατηγορίαδ ΜΧ2 ο οποίοδ 
κέρδισε άνετα και τα δύο σκέλη του αγώνα, 
με τον Νικόλα Φανουράκη να έρχεται 
τελικά 2οδ με δύο 2εδ θέσεΐδ, και τον Γιάννη 
Ρηγόπουλο να τερματίζει στην 3η θέση του 
βάθρου, έπειτα από τερματισμούδ στην 4η και 


3η θέση. 

Τέταρτοδ τερμάτισε ο Αλέξανδροδ 
Αλεξάκηδ (8-3), πέμπτοδ ο Ανδρέαδ 
Χατζή Κωνσταντίνου (8-4) και την εξάδα 
συμπλήρωσε ο Γιώργοδ Σπύρηδ (7-5). 

ΟΡΕΝ - Τερζάκηδ για πρώτη φορά 

Η πρώτη νίκη τηδ χρονιάδ ήρθε στην Κρήτη 
για τον Χαρίδημο Τερζάκη (2-1) ο οποίοδ 
κέρδισε τΐδ μάχεδ από τον Αλέκο Καρανάση 
(1-2) και ανέβηκε αυτόδ στο ψηλότερο σκαλί 
του βάθρου. 0 Καρανάσηδ τερμάτισε 2θδ... 

Διαβάστε περισσότερα,: 







ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΕΣ ΑΙΕΣΟΥΑΡ ΣΥΝΕΡΓΕΙΟ 














Απαιτητικόν ο 
αγώναν | 

Με έναν δύσκολο και απαιτητικό αγώνα στην καλύτερη πίστα 
τη5 Ελλάδας, στη Μεγαλόπολη, έπεσαν οι τίτλοι ιέΠουδ για το 
πρωτάθλημα ΜοΐοοίΌδδ Νοτίου Ελλάδοδ. 

Κείμενο: ΝίκοδΤσάγκλαδ Φωτογραφίεδ: Πένυ Τσάγκλα 

Η νέο-ιδρυθείσα ΑΑΜ.Α. Μεγαλόποληδ μετά από πολλή 
δουλειά και προσπάθεια κατάφερε να επαναλειτουργήσει 
μετά από δυόμιση χρόνια, την ιστορική πλέον πίστα 
τηδ ΔΕΗ Μεγαλόποληδ, διοργανώνονταδ τον τελευταίο 
αγώνα για το πρωτάθλημα ΜοΙοείΌδδ Νότιαδ Ελλάδαδ. 

Αρωγοί στην προσπάθειά τηδ εκτόδ από τουδ τοπικούδ 
φορείδ (Δήμοδ, Περιφέρεια, ΔΕΗ Μεγαλόποληδ) 
υπήρξαν και τα γειτονικά και όχι μόνο σωματεία τηδ 
ΛΕΜΟΚΑ, ΑΟΛΜΟ και ΑΡΗ Πεντέληδ καθώδ και 
στελέχη τα οποία αποδεδειγμένα αγαπούν το άθλημα και 
προσπαθούν για την βελτίωση του. Την προσπάθεια για 
την τέλεια προετοιμασία τηδ πίσταδ και την διεξαγωγή 
ενόδ άψογου αγώνα προσπάθησαν να την χαλάσουν οι 
κακέδ καιρικέδ συνθήκεδ τηδ τελευταίαδ εβδομάδαδ. 

Η σχεδόν ακατάπαυστη βροχή και ειδικότερα η 
δυνατή βροχή του Σαββάτου (μέχρι τα ξημερώματα 
τηδ Κυριακής) δημιούργησε πολύ δύσκολεδ οδηγικέδ 
συνθήκεδ στο ιδιόμορφο χώμα τηδ πίσταδ με πολλά 
κολλήματα και πτώσεΐδ.Όμωδ οι 120 περίπου αθλητέδ 
που έδωσαν το παρόν και τίμησαν με την συμμετοχή τουδ 
το σωματείο και το θεσμό, απέδειξαν ότι τα καταφέρνουν 
και στα δύσκολα, γεμίζονταδ τη μπάρα εκκίνησηδ σε δύο 
κατηγορίεδ και προσφέρονταδ θέαμα με την προσπάθεια 
και τΐδ μάχεδ τουδ, στουδ αρκετούδ παρευρισκόμενουδ 
θεατέδ. Με την επιτυχημένη διοργάνωση του αγώνα, 
η ΑΑΜ.Α. Μεγαλόποληδ μπήκε με το δεξί στα 
διοργανώτρια σωματεία αγώνων επαναφέρονταδ στο 
προσκήνιο την πίστα τηδ Μεγαλόποληδ. 
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Εχρ6ΓΪ 

Στον αγωνιστικό τομέα και στην κατηγορία 
Εχροιΐ το φαβορί (λόγω λάσπηδ) του αγώνα 
Γιώργοδ Ηλιόπουλοδ τα βρήκε λίγο σκούρα 
με την μαχητικότητα και την ταχύτητα 
του Δημήτρη Μπάκα. Στο πρώτο σκέλοδ 
ο Μπάκαδ με πολύ τεχνική και γρήγορη 
οδήγηση, οδήγησε την κούρσα (μετά από 
πτώση του Ηλιόπουλου) και κέρδισε και 
το σκέλοδ, ενώ στο δεύτερο σκέλοδ δεν 
απομάκρυνε στιγμή από τον τροχό του 
Ηλιόπουλου που ήταν νικητήδ του σκέλουδ 


και του αγώνα λόγω αποτελεσμάτων (2-1). 
Δεύτεροδ ο Μπάκαδ και τρίτοδ ο Σταμάτηδ 
Δημολιάνηδ με συντηρητική αλλά γρήγορη 
οδήγηση για να εξασφαλίσει τον τίτλο του 
πρωταθλητή τηδ κατηγορίαδ. 

ΜΧ1 

Στην κατηγορία ΜΧ1 ο Κώσταδ Μούρκοδ 
(1-1) απλά ήταν μια κλάση πάνω από τουδ 
συναθλητέδ του. Πήρε τΐδ εκκινήσειδ και 
στα δύο σκέλη και οδήγησε στην πρώτη 
θέση μέχρι το τέλοδ. Δεύτεροδ με πολύ καλή 
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ΑΝΑΜΕΝΟΝΤΑΙ ΣΥΝΤΟΜΑ 
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ΜΧ 80/85/100 . Κγύ 48 βοτ\τ/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Ηοοΐη§ 5ήοσΙ< αύΒοτύβΓ 

ΜΧ 125 . Κγύ 48 βοτΙτ/Τε/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐηξ 5/?ο^/^ αύΞΟΓόβΓ. 

ΜΧ 144 . Κγύ 48 βοτ\(/Τ ο/€Ν€ Μ/ΤΜ ^οοΐη§ ΞΐιοεΙτ οΙ350γΤ)6Γ. 

ΜΧ 250 . Κγύ 48 βο γ Ι</Τς/€ Ν € Μ/ΤΜ Καα'η§ 5 ήοεΙ< αύΞοτΙοβΓ. 

ΜΧ 250 Ρί Κ5 . Κγό 48 / ογΙ</Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐηξ ξΤιοοΚ αόΞΟτύβΓ. 

ΜΧ 300 . Κγϋ 48 βοτΙκ/Τ ο/(IΝ€ Μ/ΤΜ Καοϊηβ 5ΤιοεΙ< αϋΞΟΓόβτ. 

ΜΧ 300 Ρί Κ5 . Κγύ 48 βθΓ^/Ττ/€Ν€ Μ/ΤΜ Κααΐηξ 5/ϊοο/γ αΙθ5θΓΐθ6Γ, 

ΜΧ 450 Ρί Κ5 . Κγύ 48 βοτΙί/Τς/€Ν€ Μ/ΤΜ Κασιηζ ΒίποσΙτ αύΞΟΓϋβτ, 

ΜΧ 530 Ρί Κ5 . Κγύ 48 {ογΙ</Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ ΤΙθ€ίη§ εΐηοσίτ αύΞΟΓύβτ, 


ΕΝΡϋΚΟ 


ΕΝ 125. Κγύ 48 βοτ\(/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοϊηζ 5ΤιοοΙ< αύΞοτϋβΓ 

ΕΝ 144. Κγύ 48 {ογ!</Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐη^ 5ΤιοεΙ< αϋ50Γ06Γ 

ΕΝ 250. Κγίο 48 βοτΙτ/Τα/ΖΝ€ Μ/ΤΜ Καείηξ ξΤιοοΙκ α050Γ06Γ 

ΕΝ 250 Ρί Κ5. Κγύ 48 βοτΙ(/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐηζ 5ΤιοοΙ< οΤ>5ογΤ)6Γ 

ΕΝ 300. ΚγΙο 48 / ογΙ</Το/ (ΓΛ/Γ Μ/ΤΜ Καοΐηξ 5 ΤιοοΙ< αύΞοτύβΓ 

ΕΝ 300 Ρί Κ5. Κγύ 48 βοτΙ(/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καα'η§ 5/70<γ/( αΤ)50Γ06Γ 

ΕΝ 450 Ρί Κ5. Κγύ 48 /ο Γ^/Τε/ΟΝ€ Μ/ΤΜ ^αεΐη§ ΞΤιοεΙτ αΤ>50ΓύβΓ 

ΕΝ 530 Ρί Κ5. Κγύ 48 βοτ\(/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐηξ 5ΐιοεΙ< αύεοΓϋβΓ 


€. 5.390,00 
€. 7.210,00 
€. 7.395,00 
€. 7.635,00 
€. 8.453,00 
€. 7.670,00 
€. 8.990,00 
€. 8.695,00 
€. 9.010,00 


€. 7.490,00 
€. 7.620,00 
€. 7.750,00 
€. 8.720,00 
€. 7.990,00 
€. 9.580,00 
€. 9.365,00 
€. 9.380,00 


5 ϋ Ρ Ε Ρ Μ ΟΤΟ 


Τ.Β.Α. 


Στις ανωτέρω τιμές σ υ μ π ε ρ ίλα μ β άν οντ α ί ΦΠΑ καί Ειδικό Τέλος Ταξινόμησης 



V· 


,ΡΟννΕΚ [^©ΏΟΒϊί 7 . 


για την εταιρία, 

Γεώργιος Γαλάτης 


ΤΜΠΑ0ΙΝ6ΗΕΙΙΑ8.6Η 
































































οδήγηση στη λάσπη και τερματισμούδ 2-2 ο 
Σοφοκλήδ Μαμμωνάδ και τρίτοδ ο 
Σκύβαλοδ (6-3) με συντηρητική οδήγηση για 
να διασφαλίσει το πρωτάθλημα. Εξαιρετική 
οδήγηση στη λάσπη τηδ πίστα$ από τουδ 
Στέργιο Κατσογρεσάκη, Χρήστο Κοτούλα, 
Νίκο Τατάνη και Βαγγέλη Μπουρίκα. 

ΜΧ2 

Στην κατηγορία ΜΧ2 και τΐδ δύο εκκινήσεΐδ 


πήρε ο Γιάννηδ Ρηγόπουλοδ (ο οποίοδ 
τερμάτισε δεύτεροδ στο πρωτάθλημα) 
αλλά τα σκέλη πήγαν στον Βασίλη 
Χρυσοχό ο οποίοδ κυριολεκτικά πέταγε 
στο λασπωμένο και βαρύ χώμα τηδ πίσταδ. 
Δεύτεροδ στον αγώνα τερμάτισε ο Μανώληδ 
Παναγιωτόπουλοδ (2-3) μα τρίτο τον νικητή 
όλων των προηγούμενων αγώνων και 
πρωταθλητή τηδ κατηγορίαδ Κωνσταντίνο 
Μπετίνη (6-2)... 

Διαβάστε περισσότερα: 











1 11 Γ3& 



Μαθήματα οδήγησης α 


οΐί Γοαύ-/οη ίοαύ £ 

η“-Μ — 

Χωμάτινες \|] 

εκπαιδευτικές 

εκδρομές 

πΙΟΘ 

ΑΡνΑΝΟΕΟ 

ΒΙΟΙΝΟ 

αουηοεε 

νηννν.πύθ ,<3Γ 

ο 





Ε* - 



Ο ΌμιΠοδ Δικύκλου Μηχανοκίνητου Αθλητισμού Αθηνών 
ιδιοργάνωσε με επιτυχία τον τέταρτο αγώνα του Πανελληνίου 
Πρωταθλήματοβ ΤηαΙ 2016 στιβ 23 Οκτωβρίου στο Άλσοε 
Βεϊκου Νέα$ Ιωνίαδ, με την έγκριση του Δήμου Νέα$ ϊωνία$ 
και αμέριστη συμπαράσταση των εταιρειών και των αθλητών 
του ΤΗαΙ. 
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Πμ·· Πλ^.ι* ΤηαΙ I, αα μιμ'| ι ·μα 11 ηήιΐΜ 

ιιιιιί. ιΐ|ΐιΐΙ«.. ιιιαι, <κ» ιιγιΐΐιιιι», ΙιιΙιινιι 


Νικητήδ του αγώνα 
αναδείχτηκε ο Λευτέρηδ Πίπποδ 
στην κατηγορία Α, ο Γιώργοδ 
Διαμαντίδηδ στην κατηγορία 
Β, ο Δημήτρηδ Κολλιάκοδ 
στην κατηγορία Ηοββγ και 
ο Αναστάσιοδ Αναστασιάδηδ 
στην κατηγορία ϋυηΐοΓ ενώ το 
Ο.Δ.Μ.Α.Α. ΤπαΙ ΟΗειΙΙθη^θ 
που διοργάνωσε το σωματείο 
μαδ στο τέλοδ του αγώνα, 
νικητήδ ήταν ο Λευτέρηδ 
Πίπποδ. 

Μέσα στο κέντρο τηδ Αθήναδ 
ο 0.Δ.Μ.Α.Α διοργάνωσε τον 
τέταρτο γύρο του Πανελληνίου 
Πρωταθλήματοδ ΤπόΐΙ 2016 
γεγονόδ που συγκέντρωσε 
τΐδ περισσότερεδ φετινέδ 
συμμετοχέδ και προσέλκυσε 
ένα ικανοποιητικό πλήθοδ 
κόσμου που έδειξε ενδιαφέρον 
για την εκδήλωση. 

Μετά από ένα βροχερό 
Σάββατο ο ήλιοδ έντυσε με 
φωδ το πρωινό τηδ Κυριακήδ 
καθαρίζονταδ σιγά σιγά την 
υγρασία από τΐδ έξι ειδικέδ του 
— αγώνα. Πολύ κοντά η μία με 

την άλλη έκαναν εύκολη την 
παρακολούθηση του αγώνα 
από τουδ 200 περίπου θεατέδ 
που βρέθηκαν Άλσοδ Βεϊκου 
ενώ ο χώροδ με καφετέρια 
αλλά και διαμορφωμένουδ 
χώρουδ φιλοξενίαδ θεατών 
κοντά στίδ ειδικέδ έκαναν 


απολαυστική την διαμονή στον 


χώρο. 

Τέσσερίδ φυσικέδ και δύο 


διαμορφωμένεδ ειδικέδ 
προσέφεραν άφθονο θέαμα με 












ι-ιν' 

Ιΐί.- 
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κορυφαία την ειδική τύπου ϊηοΐοοκ με λάστιχα 
και βράχουδ μέσα στα ρειάοΙοοΙ<δ. 0 αγώναδ 
κρίθηκε δύσκολοδ κυρίωδ λόγω των πολλών 
εναλλαγών του τερέν από χώμα σε πέτρα 
αλλά και τηδ σφικτήδ σχεδίασηδ. Στο τέλοδ, 
όπωδ ήταν αναμενόμενο μετά τον πρώτο 
γύρο, η κατάταξη του αγώνα θα κρινόταν στο 
αριθμό λαθών που θα έκαναν οι αθλητέδ. 

0 ΟΑΜ.Α.Α. θα ήθελε να ευχαριστήσει 
όλουδ όσουδ εργάστηκαν για τον αγώνα 
και συγκεκριμένα τα μέλη του Ομίλου, τουδ 
φίλουδ του ελληνικού ΤπαΙ αλλά και τΐδ 
μοτοσυκλέταδ που βοήθησαν ή μαδ τίμησαν 
με την παρουσία τουδ, τουδ αθλητέδ Λευτέρη 
Καρέτσο, Δημήτρη Ζουγανέλη και Αλέξανδρο 
Λιάπη και φυσικά τουδ χορηγούδ Εχϊγά ΡιόοΙ- 
υείδ Τασούληδ - Οαδ Οαδ, Βθία ΡυοηδΙίΉοΙα, 
ϋΙ< Ρ30ΪΠ9, Γ. Τζωρτζόπουλοδ. 



νννννν.6Ν<θϊ1.9Γ 






Ρε 3 πρυυταΒΠητήδ, 
□3νΪ0§ □ νικητήν 


Ο τελευταίοδ αγώναδ του παγκόσμιου πρωταθλήματοδ, ο νυχτερινόδ αγώναδ που 
πραγματοποιήθηκε στην πίστα του Οαΐαι*, ήταν και εκείνοδ που μαδ έδωσε τελικά 
τον παγκόσμιο πρωταθλητή. Αυτόδ δεν είναι άλλοδ από τον ϋοηαΐΐιαη Κοα τηδ 
ΚανναδαΙά, ο οποίοδ έκανε αυτό που έπρεπε για να πάρει τον δεύτερο σερί τίτλο 
του, παρά τΐδ αντιρρήσειδ του ΟΙιαζ ϋανϊβδ τηδ Οιιοαΐϊ, ο οποίοδ είχε άλλο ένα 
εξαιρετικό διήμερο καθώδ εμφανίστηκε πανίσχυροδ και πήρε άλλεδ δύο νίκεδ. 



0 Ρβα έγινε ο πρώτοδ αναβάτηδ στην ιστορία πρωτάθλημα τηδ καριέραδ του. 
του θεσμού που καταφέρνει να κερδίσει δύο \Λ/5ΒΙ< Ιο σκέλοδ 
παγκόσμια πρωταθλήματα σερί, μετά από το Δύο ήταν τα μεγάλα νέα στον πρώτο 
μεγάλο ΟαΗ Ροααιΐγ. 0 Ρθβ το κατάφερε αυτό αγώνα που πραγματοποιήθηκε στο ΟαΙαι*. 
έπειτα από σκληρή μάχη όλη τη χρονιά με τον Το πρώτο έχει να κάνει με την Πέμπτη 

ομόσταυλό του $γΙ<θδ αλλά και με τον Οανϊθδ, σερί νίκη του Οίιαζ ϋανϊθδ, με τον Βρετανό 

ο οποίοδ παρουσιάστηκε προδ το τέλοδ του να φεύγει μπροστά και να βλέπει για μία 
πρωταθλήματοδ έπαιρνε τη μία νίκη μετά την ακόμη φορά πρώτοδ την καρό σημαία. Το 
άλλη φτάνονταδ σε σύνολο τΐδ έντεκα. Όπωδ και δεύτερο μεγάλο νέο έχει να κάνει φυσικά 
να έχει οι εννέα νίκεδ αλλά και τα 27 συνολικά με την αναμενόμενη στέψη του Ρθα, ωδ 
βάθρα που μάζεψε φέτοδ ο Ρθ 3 , ήταν αρκετά παγκόσμιου πρωταθλητή... 
για να του δώσουν το δεύτερο παγκόσμιο Διαβάστε περισσότερα: 



Απιααιαδ Ι_ογε 


Με τον καλύτερο τρόπο χαιρέτησε την ΥαηιαΙια ο ϋοη)6 Ιογθιιζο στην 
ναΐβηάα, κερδίζονιαδ την ΡοΙβ ΡοδϊΙϊοη, τον αγώνα, και γράφονταδ νέο 
ρεκόρ πίσταδ! 


Σε έναν αγώνα όπου σχεδόν ία πάντα 
είχαν κριθεί και ουσιαστικά έμενε μόνο το 
πρωτάθλημα κατασκευαστών να κριθεί, 
όλοι οι αναθάτεδ ήταν αναμενόμενο ότι θα 
οδηγούσαν στα όρια, αφού δεν είχαν τίποτα 
να χάσουν. Όσο όμωδ και να προσπαθούσαν, 
κανείδ δεν μπορούσε να πιάσει τον ρυθμό του 
ϋοι^θ Ιογθπζο στα δοκιμαστικά, ο οποίοδ 
φάνηκε ξεκάθαρα ότι θα πρωταγωνιστούσε 
στον αγώνα τηδ Κυριακήδ, με τουδ Μαιτ 
ΜαΐΌ|υθζ και ναΐθηΐϊηο Ροδδΐ να στήνονται 
δίπλα του στην 1η σειρά τηδ εκκίνησηδ. 

Στον 250 αγώνα του στα ΟΡ, ο ϋοιτ|θ Ι_ 0 Γθη- 
ζο πήρε την εκκίνηση και έστριψε πρώτοδ, με 
τον Απεφθα Ιαηηοηθ να πετάγεται από την 3η 
σειρά και να χώνεται πίσω του, τον ΜανοπεΙε 
νϊηόΐΐθδ να ακολουθεί, τον ναΐθηΐίηο Ροδδΐ 
κολλητά και πίσω τουδ Οαηϊ ΡθάΐΌδα και 
Μαιτ Μαι^υοζ. 

0 ΙοίΌηζο ήταν ξεκάθαροδ στιδ επιδόσειδ 
του και άρχισε να ανοίγει την διαφορά από 
την αρχή, έχονταδ πιο γρήγορο γυρολόγιο 
από τουδ υπόλοιπουδ. Σύντομα ξεκίνησε μία 
ιταλική μάχη με τουδ Ιαηηοηθ και Ροδδΐ να 
μάχονται συνεχώδ για την 2η θέση, τον Ρθ- 
άΐΌδα να πέφτει στουδ πρώτουδ γύρουδ και 
τουδ νϊηαίθδ και Μαιτιυοζ να κοντράρονται 
με τον τελευταίο να περνάει τελικά μπροστά 
όνταδ δυνατότεροδ. 

Στον στεγνό αγώνα τηδ ναΐοηοΐα ο Ιογθπζο 
έβαλε το κεφάλι κάτω από τουδ πρώτουδ 


γύρουδ και έκανε διαφορά ασφαλείαδ, 
η οποία μεγάλωνε γύρο με τον γύρο. 

Με τον Ροδδΐ να περνάει τον Ιαπηοηο, 
φάνηκε αρχικά ότι ο Ροδδΐ θα μπορούσε να 
ακολουθήσει τον Ιογθπζο αλλά ο γρήγοροδ 
ρυθμόδ του Ισπανού δεν άφηνε περιθώρια 
αμφισβήτησηδ. Τα ίδια περιθώρια δεν άφησε 
ούτε ο Ιαηηοηβ ο οποίοδ πέρασε ξανά τον 
Ροδδΐ για να επιδοθούν οι δυό τουδ σε 
δυνατέδ μάχεδ σχεδόν σε κάθε στροφή τηδ 
πίσταδ, με τελική επικράτηση του Ιαηηοηο. 
Με τον Ιογθπζο να έχει ξεφύγει ήδη πάνω 
από τρία δευτερόλεπτα, το 9Γουρ των Ιαη- 
ποπθ, Ροδδΐ, νίηαίθδ, Μα^υοζ άρχισε να 
πλησιάζει και ο Αηάιτα Οονΐζΐοδο, ο οποίοδ 
τελικά έμεινε λίγο πιο πίσω, να παλεύει με 
τουδ ΑΙθϊχ και ΡοΙ Εδρα^αΐΌ για την 6η 
θέση. 

Τελικά, η μάχη για την 2η θέση έληξε 
μερικούδ γύρουδ πριν το τέλοδ με τον Ιαη- 
ηοηο να περνάει και να κάνει διαφορά από 
τον Ροδδΐ. Παράλληλα, ο Μαπ^υοζ που 
έχει σκληρό μπροστινό λάστιχο βλέπει τουδ 
τελευταίουδ γύρουδ ωδ ευκαιρία για να πάρει 
την πρώτη θέση. Περνάει τον Ροδδΐ και τον 
Ιαηηοηο και αρχίζει τουδ γρήγορουδ γύρουδ, 
μειώνονταδ συνεχώδ 0,4" στον γύρο από 
τον Ι_θϊθηζο. Φτάνονταδ στον προτελευταίο 
γύρο, ο Ιογθπζο έχει πλέον 2,3" διαφορά και 
δύσκολα θα χάσει την πρώτη θέση. Ανεβάζει 
λίγο τον ρυθμό του και διατηρεί την διαφορά... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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ΟΔΗΓΟΣ ΑΓΟΡΆΣ 


ΒΚΕΓΓ 

ΜΠΟΤΕΣ ΒΒ ΑΞΕΣΟΥΑΡ ΜΗΙΜι 

ΣΕΛΛΕΣ ΕΝΔΟΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ 


ΚΡΑΝΗ 


ΙΜΙΑ 


ΡΟΥΧΙΣΜΟΣ 


ΠΑΝΤΕΛΟΝΙΑ 

ΦΙΛΤΡΑ 

ΡΟΥΛΕΜΑΝ 

ϋ· ■ ΜΗ·· Μ 

ΦΡΕΝΑ 



ΨΥΚΤΙΚΑ ΥΓΡΑ ΠΛΑΣΤΙΚΑ 

ΑΥΤΟΚΟΛΛΗΤΑ ΛΑΣΤΙΧΑ ΟΡΓΑΝΑ 
ΒΙΔΕΣ ΠΡΟΣΤΑΤΕΥΤΙΚΑ ΑΝΤΙΚΛΕΠΠΚΑ 


ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ 


ΒΕΛΜΕΙΣ 



ΑΚΚΑΡΟνίΟ ΒΜνν Β1200 03 (Υβ3Γ 13-16) 



Η εταιρία ΑΙτίΈρονϊο 
κυκλοφόρησε μια εξάτμιση 
ειδικά σχεδιασμένη για το 

μοντέλο τη$ ΒΜνν: 

- Κ 1200 03 13-16 
Κ 1200 0$ ΑάνθηΙυΓθ 14-16 
ελικό Μαύρο τιτανίου Ηθχ^οηαΙ $ΙγθθΙ 


Ιθ 9 όΐΙ με προδ 


αγραφέ5 θορύβου... 


Διαβάστε περισσότερα 


νννννν.ΐθοηοιηοΐο.^Γ 


Χαμηλότερη τιμή για 
Ηοηάα 0ΒΡ500Ρ ΑΒ314-15 


Μοίο ΠΕΤΣΑΣ 
προσφορέ$ 2016 

Προλάβετε ΠΡΟΣΦΟΡΑ "ΠΕΤΣΑΣ" για 
περιορισμένο αριθμό μοτοσυκλετών! 
Απόκτησε το Ηοηόα 0ΒΚ500Κ από 
6.400 ευρώ τώρα μόνο 5.700 ευρώ!... 


Διαβάστε περισσότερα 



νννννν.Π10ΐθρθΪ535.00Π1 


Ελατήρια 0 -$ρΐΊΠ (|5 



Για όλα τα ΜοΤοογο 5$ και 
ΕηλιιΐΌ 2017 

Τα ελατήρια 0-$ρππ95 σχεδιάζονται και 
κατασκευάζονται από την ΤθοΗηϊδοίΐθ 
νθΓθπί 30 ΓίθΙ< νΐΟϋ Β.ν. στο ΒΓθυΙ<θΙθη 
τη$ ΟΠΠανδίαδ από τα καλύτερα υλικά 
κορυφαίων προμηθευτών... 

Διαβάστε περισσότερα 

θΧΤγ3 ΡωοΙιιοΐδ - X. ΤασούΠιΐδ & ΣΙΑ ΟΕ Τηλ. 210 
9213286-7 νι/νννν.6χίΓ3ΡΓθ{Ιυοί$.αΓ _ 


νννννν.6Ν<θίί.9Γ 




















Χαμηλότερη τιμή για 
Ηοηάα 0Β500Ρ ΑΒδ 13-14-15 



Μοΐο ΠΕΤΣΑΣ 
προσφορές 2016 

Προλάβετε ΠΡΟΣΦΟΡΑ "ΠΕΤΣΑΣ" για 
περιορισμένο αριθμό μοτοσυκλετών! 
Απόκτησε ίο Ηοηάα 0Β500Ρ από 6.040 
ευρώ τώρα μόνο 5.490 ευρώ! 

Απόκτησε το, γίνε μέλοδ τη$... 

Διαβάστε περισσότερα 
νννννν.ηιοΙορθΙ$3$.οοηι 


Η ϋιιηΐορ Ρβπ 5 ΐβι·α$ στην 
κορυφή του Πανελληνίου 
Ιρωταθλήματοδ Μοτο 
2016 

Για μία ακόμη φορά 
σάρωσε του$ τίτλουε 

Για άλλη μια χρονιά η ϋυηΐορ Ρθν$- 
Ιθγ 35 ΤγΓθ$ βρέθηκε στην κορυφή... 

Διαβάστε περισσότερα 



νννννν.ρθΙΪ5ΐθΓ35-ΙγΓΘ5.()Γ 


Φίλτρο ϋΝΑ για ΥβηιαΙια 
ΜΤ-10 


Ηοηάα - Εκπτώσεις έω$ 
- 2 . 000 θυΐ”ο! 

Αγαπητέ φίλε, 

θες να νιώσεις κι εσύ τη μοναδική αίσθηση του 
να οδηγείς μια μοτοσυκλέτα Ηοηάα; 

Τώρα είναι η ευκαιρία σου! 


Σε συγκεκριμένες 

μοτοσυκλέτες... 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.Ηοικΐ3-ηιοΙθΓογοΐ6$.9Γ 



Διαβάστε περισσότερα 
νννννν.ίθεηοηιοΙο.μΓ 


Υψηλότερη απόδοση για το 
ιαπωνικό $1τ66ΐίΐ()Ηΐ6Γ 

Ένα ακόμη νέο φίλτρο αέρο$ υψηλήδ 
απόδοσηδ τη$ ϋΝΑ είναι πλέον στην 
διάθεσή μα$... 


νννννν.6Ν<θϊ1.ς|Γ 






























ΜΙΟΗΕΙΙΝ ΡΟ\Λ/ΕΚ κ$ 


Νέο αμορτισέρ ΟΗΙϊηβ 
ΤΤΧ ΡΙονν 


ΣΗΜΕΙΟ ΑΝΑΦΟΡΑΣ ΣΤΑ ΣΠΟΡ 
ΕΛΑΣΤΙΚΑ ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΩΝ 
ΔΡΟΜΟΥ 

Η ΜϊοΙίθΙϊη για να ιονίσει ιη σημασία 
ίων νέων ιη$ σπορ ελαστικών δρόμου 
ΜΙΟΗΕΙΙΝ ΡοννθΓ Ρ5 πραγματοποιεί 
την παρουσίαση τουδ στην διάρκεια 
του ΜΙΟΗΕΙΙΝ ΑυδίραΝαη ΜοΙοιτγοΙθ 
Οραηά Ρπχ. 


Διαβάστε περισσότερα 



ννν\ην.ηικ:Ιΐ6ΐίιι.(|Γ 




—ρκοουα'5— 

Για 

μοτοσικλέτες 

Οίί-Ρθ3(Ι 


Η ΟΗΙϊηδ Ρ30ΪΠ9 ΑΒ, 
ειδική στιδ αναρτήσειδ, 
γιορτάζει 40 χρόνια 
από την ίδρυσή τηδ 

με ένα νέο, ριζοσπαστικό αμορτισέρ για 
μοτοσυκλέτεδ Οίί-Ροαά, το ΤΤΧ ΡΙονν. 

Μετά από έρευνεδ και δοκιμέδ 2 χρόνων, 
το νέο ΤΤΧ ΡΙονν είναι διαθέσιμο και σαδ 
επιτρέπει να οδ ηνείτε νρήνορα και υε 

ασφάλεια... I Διαβάστε περισσότερα 


βΧΤΪ3 ΡΐΌοΙιιοΐδ - X. ΤαοούΠιΐδ & ΣΙΑ ΟΕ Τηλ. 210 
9213286-7 νι/νννν.6χίΓ3ΡΓθλυοί5.αΓ _ 


Ποδήλατα ισορροπίαδ ΙάίΙάϊηιοίο 



Πακέτο προσφοράε στα 
χρώματα του ίοτβηζο! 

Ένα ποδήλατο ισορροπίαδ, είναι 
ουσιαστικά ένα εκπαιδευτικό 
ποδήλατο χωρίδ πετάλια, που 
Βοηθάει το παιδί να μάθει να 
ισορροπεί και να στρίβει. 

Είναι πολύ πιο αποτελεσματικό ωδ 
ενδιάμεσο στάδιο για την εκμάθηση 
ποδηλάτου... 

Διαβάστε περισσότερα 


νννννν.ΐζοΓΐζοροιιΙο$.9Γ 


νννννν.6Ν<θί1.9Γ 



































Χαμηλότερη τιμή για 
ΗθΙΚΐί 1 νΡΡδΟΟΧ 0ΓΟ55ΠΙΙΙΙ1ΘΓ 


Γυναικείο μπουφάν 
ΝΟΡϋΟΑΡ - ΟΙΟΚΥII 



Μοίο ΠΕΤΣΑΣ προσφορέβ 
2016 

Προλάβετε ΠΡΟΣΦΟΡΑ "ΠΕΤΣΑΣ" για 
περιορισμένο αριθμό μοτοσικλετών! 
Απόκτησε το Ηοηάα νΡΡδΟΟΧ από 
11.990 ευρώ τώρα μόνο 10.990 ευρώ! 
Απόκτησε το ,γίνε μέλος τηδ... 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.ηιοΙορ6ΐ$3$.οοηι 


ΜοΙο ιτιοηπί 0ΓΗηρΗ$$ο 1200 



σε 

προσφορά 
Με τιμή που 
δεν μπορει'5 
να αγνοήσεις 

Στην χώρα 
μας το 
μοναδικό 

καινούργιο ΟΓαηραςςο 1200 της ΜοΙο 
Μοπηΐ... 

Διαβάστε περισσότερα 


νννννν.Ιΐ6ΐΙίηηιοΐο.9Γ 


Χειμερινό, γυναικείο μπουφάν 
μοτοσικλέτας. 

Ένα ΤθοΗηΐοαΙ μπουφάν για τέλεια 
εφαρμογή και άριστη προστασία... 

Διαβάστε περισσότερα 



νννννν.ηιοΙθΓ$ΙοεΙ<.()Γ 


Μανέτεε από την ΤΙΤΑΧ 


Υψηλή ποιότητα και 
ξεχωριστή σχεδίαση σε ένα 

Η εταιρία ΤΙΤΑΧ είναι μια από τις πιο 
γνωστές κατασκευαστικές εταιρίε$ 
ειδών μοτοσικλέτας με τις μανέτες... 



Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.Ϊ6οηοηιοΙο.9Γ 


\λ/\λ/\λ/.6Ν<θι1.0|γ 



















ΑΙ<ι·3ρονϊο για Ηοη(ΐ3 νΡΡ 
1200Χ ΟΐΌδδίοιίΓθΓ 
(Υβατ: 16-17) 



Ειδικά σχεδιασμένη για 
το μοντέλο τη$ Ηοηύα 

Η εταιρία ΑΙσαρονϊο κυκλοφόρησε μια 
εξάτμιση ειδικά σχεδιασμένη για το νέο 
μοντέλο τηδ Ηοηάα νΡΡ 1200Χ Οοδδ- 
Ιουΐ'θΐ' 16-17. 

Οοάβ: 3-Η12304-ΗΖΑΑΤ 

Τελικό τιτανίου ΟοηΐοαΙ δίΐΈθΙ Ιθ 9 αΙ με 

προδιαγραφέδ θορύβου. 

Το τελικό αποτελεί το πρώτο βήμα στη 
διαδικασία αναβάθμισηδ του συστήματοδ 
εξάτμισηδ και προσφέρει μια μεγάλη 
ισορροπία μεταξύ τιμήδ και απόδοσηδ. 
Αλλάξτε τη φύση τηδ μοτοσικλέταδ 
προσθέτονταδ περισσότερη δύναμη, 
βελτιωμένη απόδοση, και το μοναδικό ήχο 

ΑΙσαρονϊο... ^ 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.ΙεοηοηιοΙο.^Γ 


Χαμηλότερη τιμή για Ηοηάα 

οβΛγ 



Μοίο ΠΕΤΣΑΣ προσφορέδ 
2016 

Προλάβετε προσφορά "ΠΕΤΣΑΣ" για 
περιορισμένο αριθμό μοτοσυκλετών!... 

Διαβάστε περισσότερα 

ΗΐΙρ://νν\Λ/νν.ιηοΙονν3γ.()ΐ' 


Αναρτήσεΐδ ΗγρβφΐΌ 
δίΓθθίδοχ 


Αναβάθμιση που μετράει 

- Η εταιρία ΗΥΡΕΡΡΡΟ τονίζει τη 
σημασία των καλών αναρτήσεων. Μια 
καλή ανάρτηση δίνει περισσότερη άνεση, 
αλλά ακόμα 
πιο σημαντικό, 
δίνει μεγαλύτερη 
ασφάλεια κατά 
την οδήγηση τηδ 
μοτοσικλέταδ 

- Επίσηδ, θα 
προκαλέσει μια... 



νννννν.ΐθοηοηιοΐο.ατ 


Διαβάστε περισσότερα 


νννννν.6Ν<θί1.9Γ 































ΟγηοϊβΙ "ΡΟν ΥβηιαΙιβ ΜΤ-07 (Υθ3γ: 14-16) 
Το γνωστό Ροννοι* Οοηιηιαηάθΐ· Οοιιι- 
πιηικΙθι' τώρα και για το ΥαιτιαΙια ΜΤ- 
07 

Το ΡΟν έρχεται ανανεωμένο με τα εξήδ παρακάτω 
χαρακτηριστικά... 

νννννν.ΙθοηοηιοΙο.ΗΓ Διαβάστε περισσότερα 



Μπουφάν Νοί'ΐΙεαρ 6ϋΑΥ$ 


Υφασμάτινο $ροι! ]3θΙ<θΙ από τη 
Νοτάεαρ. 

• Προστασίεδ ΟΕ ΕΝ1621-1 σε ώμουδ και 
αγκώνεδ και προστασία πλάτηδ. 

• Αφαιρούμενα μανίκια με φερμουάρ. 

• Μεγάλοι αεραγωγοί στο στήθοδ στα μανίκια 
, και στην πλάτη... 



νννννν.ηιοΙθΓ$ΙοεΙ<.()Γ 


Αϊι-οΗ 6 Ρ 500 


ΡυΙΙ ίαοβ κράνο$ 

κορυφαίων 

προδιαγραφών 

Η ΑϊιόΙι συγκέντρωσε όλη την 
τεχνογνωσία και την προσπάθειά 
τηδ για τη δημιουργία ενόδ 
κράνοδ με την καλύτερη επίδοση. 
Το αποτέλεσμα είναι το νέο Αϊ- 
γοΗ 0Ρ500, το οποίο προέρχεται 
απευθείαδ από τουδ αγώνεδ 
ΜοΙοΟΡ... 


Διαβάστε περισσότερα 



ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ νννννν.ιηοίοιηειιΊ<θί.ς|ΐ' 
Τηλ: 2310 946 800 


\Λ/\Λ/\Λ/.ΐ3Μ<0ΪΙ.ς|Ρ 






















Προσφορά ΟΙιΙίηδ για ΥαιτιαΙια ΜΤ-07 


Από την ΡϊθΐΤ3ΐ<ο$ Μοίο 

Εξοπλίστε την ΥαηιαίΊα σαδ με 
αναρτήσειδ τη$ γνωστήδ σουηδικήδ 
εταιρίαδ ΟΗΙϊηδ εμπρόδ πίσω, σε 
μοναδική τιμή που περιλαμβάνει και 
την τοποθέτηση! 

Η ονομασία ΟΗΙϊηδ είναι συνώνυμη 
με την κορυφαία ποιότητα στιδ 
αναρτήσειδ παγκοσμίωδ και η θέα 
του χαρακτηριστικού «χρυσού»... 

Διαβάστε περισσότερα 

ν\ηΛΜΛ^ρϊθΐΤ3ΐ<θ5ηιοΙο.ί)ΐ7 


Χαμηλότερη τιμή για Ηοηάα 
_νϊ5ϊοη 110 



Προλάβετε ΠΡΟΣΦΟΡΑ 
"ΠΕΤΣΑΣ" για περιορισμένο 
αριθμό δοοοΙθΗ... 

Διαβάστε περισσότερα 
νννννν.ηιοΙορ6ΐ$3$.οοηι 


Χαμηλότερη τιμή για ΗοητΙα 
0ιό$5ϊοιηόγ 1200 ϋΟΤ (2015) 



Προλάβετε ΠΡΟΣΦΟΡΑ 
"ΠΕΤΣΑΣ" για περιορισμένο 
αριθμό μοτοσυκλετών!... 

Διαβάστε περισσότερα 
νννννν.ηιοΙορθΙ$3$.οοηι 


νννννν. 6 Ν<θϊ 1 . 9 Γ 






























ΡοννβΓ Οοηιηιαηάθΐ' για I Κερδίστε έω$ 600 ευρώ για 
Υαιιΐ3ΐΐ3 Τ-ΜΑΧ 530 | | αγορά δροιΊδΙει· 

(2012-15) 



0γηο]β1 ΡΟν "ΡυεΙ & Ις)ΐιϊ- 
Ιϊοη ΜοοΙιιΙθ" 

Το καλύτερο και των δύο κόσμων, τώρα 
μπορούν να υλοποιηθούν όλα τα οφέλη 
του Ροννθί" ΟοιηηιαηοΙθί' V... 

Διαβάστε περισσότερα 

\Ν\Ν\Ν.Ϊ ΘΟηΟΠΊΟΐΟ.^Γ 



Προσφορά 

ΗαΜογ-Οανϊύεοη ΑΙΙιβηα 

Η ΗαΗθγ-ϋανϊοΙδοη ΑΐΗβηα μα$ 
πληροφορεί για μια πολύ σημαντική 
προσφορά για όλουδ τουδ φίλουδ 
των μοτοσυκλετών τηδ αμερικάνικηδ 

εταιριαδ... Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.Ιΐόΐκΐ6ν(ΐ3νί(Ι$οη3ΐΙΐ6η3.9Γ 



Χαμηλότερη τιμή για Ηοηάα 
Μ8Χ125 


Μοΐο ΠΕΤΣΑΣ 
προσφορέ$ 2016 

Προλάβετε ΠΡΟΣΦΟΡΑ "ΠΕΤΣΑΣ" για 
περιορισμένο αριθμό μοτοσυκλετών! 
Απόκτησε το Ηοηάα Μ3Χ125 από 3.180 
ευρώ τώρα μόνο 2.925 ευρώ! 

ΕΚΠΤΩΤΙΚΗ ΚΑΡΤΑ ΓΙΑ ΑΓΟΡΕΣ 
ΑΞΕΣΟΥΑΡ ΜΕ ΕΚΠΤΩΣΗ!... 

Διαβάστε περισσότερα 
νννννν.ηιοΙορθΙ$3$.οοηι 


\Λ/\Λ/\Λ/.ΐ3Μ<0ΪΙ.ς|Γ 






















ΑΟν Ι<3 §ν 5 ΟοηίΐηβηΙδ 



Η δημοφιλέστερη 
ρέπλικα του νοίεηΐϊηο 
Κο$$ϊ εξοπλισμένη για 
κάθε χρήση 

ΓυΙΙ ίαοβ κράνοδ κατασκευασμένο από 
ΗΡν-ΤΗ (ΗϊςιΗ ΡθδϊδΙαηΙ ΤΗθηηορΐΗ5ΐϊο 
ϋθδϊ9η). 

Είναι ελαφρύ με βάροδ 1,4709 στο 
μέγεθοδ 5/Μ και έχει βελτιωμένη 
εφαρμογή και άνεση για το κεφάλι του 
αναβάτη, κάτι που το κάνει ιδανικό για 
χρήση πόληδ. 

Τα εσωτερικά του είναι πλήρωδ 
αποσπώμενα και πλενόμενα. 

Έχει εσωτερική αντιβακτηριαδιακή 
επένδυση ϋΐΎ-ΟοιτιίοιΤ30... 

Διαβάστε περισσότερα 

\ΛΜ/\η/ν.ρ3ρ35Ϊ3νΐΌΙΙ$Ιΐθρ$.()Ι' 

Καλλιρρόιΐδ 30, Νέο$ κόσμοδ 
Τηλ. 210 9249350 


ΠΠήρηδ γκάμα δΒ§ σιαγώνεδ 
και τακάκια για σκούτερ 



Η ποΠυειήδ αγωνιστική 
εμπειρία τη$ 3Β3 αΠΠαζει τα 
δεδομένα στα σκούτερ 

Η 5Β5, η κορυφαία εταιρεία στον κόσμο 
στα συστήματα φρένων μοτοσυκλέταδ, 
κατασκευάζει τακάκια και σιαγώνεδ 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.ηιοΙονναγ.ΐΐΓ 


δΗΑϋ 5Η48 


Τορ 03δθ με καλύμματα 
αλλαγήδ χρωμάτων 


Η βαλίτσα δΗΑϋ 5Η48 συνδυάζει όλα 
εκείνα τα βασικά χαρακτηριστικά τα οποία 
θα ορίσουν τη νέα γενιά στιδ βαλίτσεδ 
ταξιδιού. 

Με χωρητικότητα 
48 λίτρων για δύο 
ίυΙΙ ίαοθ κράνη και 
έναν εξαιρετικό 
αεροδυναμικό 
σχεδίασμά... 



Διαβάστε περισσότερα 

\Ν\Ν\Ν.η\ΟΪΟ\ΝΆγψ 


νννννν.6Ν<θί1.9Γ 




















\οθγΙ)ϊ 5 Χ-Ριό V ΒοοΙς 


Μπότε$ ΜΧ Ιταλικής σχεδίασης 
με άνετη σόλα νϊδίΌηι 

• Κούμπωμα στην περιοχή ίου αστραγάλου 

• Άνω τμήμα από δέρμα... 

ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ νννννν.ηιοΙοηΐδΐΊωΙ.^ 

Τηλ: 2310 946 800 



ΒΜνν δίΓθβί Αϊγ 'μο\&1 Ιιγ ΑΙρίηβδ&τδ 



Με δικούς του αισθητήρες 
-δεν χρειάζεται σύνδεση με τη 
μοτοσυκλέτα 

Η ΒΜνν Μοίοιταά παρουσίασε το νέο τηε τεχνικό 
]αοΙ<θΙ ΒΙιέθΙ Αιγ όγ ΑΙρΐηβεΙαί'ε, το οποίο 
διαθέτει ένα προηγμένο σύστημα αερόσακου, 
προσφέρονταε την καλύτερη προστασία στον 
κορμό του αναβάτη, είτε εκείνοε οδηγεί σε 
άσφαλτο είτε στο χώμα. 

Η τεχνολογία προέρχεται από το ΑΙρΐηοεΙαί'ε 
ΤθοΙί-Αϊγ σύστημα αερόσακου... 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.Ιιηινν-ιιιοΙθΓΉ(Ι.(|Γ 


ΑΟν ΒΙηϊΙθ 


ϋβΐ κράνος 
για νέους, 
δυναμικούς 
αναβάτες 

Ο αψεγάδιαστοε σχεδιασμόε και 
η χρήση καινοτόμων λύσεων 
κάνει το ΒΙαάθ ιδανικό για όσουε 
θέλουν να οδηγούν με απόλυτη 
ασφάλεια... 


Διαβάστε περισσότερα 



ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ νννννν.ιηοίοιηειιΊ<θί.ς|ΐ' 
Τηλ: 2310 946 800 


ννννννώϊΙζθϊΙ.ςΐΓ 











Φίλτρο αέρα ϋΝΑ ΤπιιιηρΙι ΒοηηβνΐΙΙβ Τ120 / δΐΓββί Τννϊη 900 






* 


ΕΠΠηνοαγγΠικ ή 
συνεργασία κορυφήε 
στην αναπνοή του 
κινητήρα 
Ένα ακόμη νέο 
φίλτρο αέροδ υψηλήδ 
απόδοσηε τη$ ΟΝΑ... 
είναι πλέον στην 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.Ϊ6οηοηιοΙο.()ΐ' 


I 


Οαΐηβδβ ΚηΪ 9 ΐι 1 Ι>ΓΪτΐ 96 Ο-Οκγ 



Διακριτικό τζάκετ σε 
σχεδίαση τριών τετάρτων 
από είΐαφρύ και μαίίακό 

ύφασμα... . 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.ρ3ρ35Ϊ3νΓου$Ιιορ$.9Γ 


ΟΗΙϊηδ δΤΧ 46 Ρϊ99γΙΐ3θΙ< 
για Αίιϊοα Τννϊη 

Κορυφαία καλούδια για μια 
κορυφαία μοτοσυκλέτα 
Για να μεγιστοποιήσετε την 
απόδοση τη$ ολοκαίνουργιοι 
αοίνθηΐιιΐ'θ μοτοσυκλέτα$ Ηοη- 
λα ΑίΗοα Τννϊη ΟΚΓΙΟΟΟΙ... 

Διαβάστε περισσότερα 


—ρκοουοτε— 


θΧΤγδ ΡΐΌίΙιιοΙδ - X. 
Τασούληδ & ΣΙΑ 0Ε Τηλ. 
210 9213286-7 νννννν. 
6χΐΐΉρΐΌ(Ιιΐ(:Ιδ.9Γ 




νννννν.όϊΐζθϊΐ.^ΐ' 





























—ρκοουατ5— 


Η νέα κολεξιόν τεχνικής 
ένδυσης οίί-ΐΌαϋ της 
Ηββο 

Με στόχο πάντα την άνεση και προστασία 
του αναβάτη, η Ηθόο παρουσιάζει τη 
δεύτερη σειρά ρούχων για ΕηάυΐΌ & 
ΜοΙοοίΌδδ, ΡΗθηίχ. 

Μπλούζα από πολυεστερικό ύφασμα 
που αναπνέει και στεγνώνει γρήγορα με 
σημεία αερισμού στα πλάγια. 

Διαβάστε περισσότερα 

θΧΤι-3 ΡπκΙικΛδ - X. Τασούλης & ΣΙΑ ΟΕ Τηλ. 210 
9213286-7 νννννν.θχΙΐ'3ρΐΌ(Ιιι<:ΐ5.9ΐ' 


03 ϊηε$θ ΤεηιρβδΙ Ο-Οτγ 



Καμιά καταιγίδα (ΙθηιρθδΙ) δε θα σα$ 
τρομάζει πια 

Αδιάβροχο μπουφάν τη$ Οαΐηθδθ με 
ύφασμα ϋυι^Ιθχ, για καθημερινή χρήση 
εντόδ και εκτό$ πόλη$. 

Διαθέτει προσθαφαιρούμενη εσωτερική 
θερμική επένδυση, αδιάβροχη... 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.ραρ35Ϊ3νΐΌΙΐςΙΐθρ$.{)Γ 


σγηοίεΐ ρεν ΒΜνν δίοοοχκ 

Φροντίδα ΡοννβΓ ΟοιηπίΒΐηΙθΐ· για το 
πανίσχυρο ιετρακύίΐινδρο ΒΜνν 

Η νεότερη έκδοση του ΡοννεΓ Οοηιπιαηάθΐ' V είναι πλέον 
διαθέσιμη και για την αάνθηίυΐ'θ Ιουπης ΒΜ\Λ/ 51000ΧΡ 
2015-2016... 



νννννν.Ιθεηοηιοΐο^ΐ' 


Διαβάστε περισσότερα 


νννννν.όϊΚθϊΙ.ςΐΓ 




















ΝΕΑ ΑΓΟΡΑΣ ΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛί 


ΒθΙ-Κπγ ΕΧΡ δγηίΐΐθΐίο ΕδίθΓ ΒΙβικΙ 4Τ 



Προστασία 
ημισυνθετικήε 

ιεχνοΠογίαδ 

Υψηλήδ ποιότηταδ 
ημι-συνθειικό 
λιπαντικό τηδ ΒΕΙ_- 
ΡΑΥ για 4-χρονουδ 
κινητήρεδ από 
μίγμα συνθετικών 
εστέρων. 

Ελαττώνει τΐδ 
υψηλέδ θερμοκρασίεδ, έχει εξαιρετική 
σταθερότητα ιξώδουδ και βελτιώνει την 
ιπποδύναμη. 

Είναι κατάλληλο για αερόψυκτουδ ή 
υδρόψυκτουδ 4-χρονουδ κινητήρεδ... 


Διαβάστε περισσότερα 


νννννν.ηιοΙονν3γ.9Γ 


ΜΤ ΟρΙΐιιιιΐδ §ν δΡϋΧ 



Οικονομικό, μοντέρνο και 
πλούσιο ανοιγόμενο κράνο$ 

Το νέο ίΐΐρ-υρ κράνοδ τηδ Ισπανικήδ ΜΤ 
χαρακτηρίζεται από μοντέρνο σχεδιασμό, 
προσιτή τιμή και χαρακτηριστικά που 
συνήθωδ βρίσκουμε σε κράνη αρκετά 
υψηλότερηδ τιμήδ... 

Διαβάστε περισσότερα 

ΜΟΤΟ ΜΑΚΚΕΤ νννννν.ιτιοίοιη^ΐ'Ρθΐ.^ΐ' 

Τηλ: 2310 946 800 



ΑϊγοΙι ΑνϊαΙοΓ 2.2 ΟαϊΓοΙϊ ΜβηΙονπ 


Κράνο$ ΜΧ με την 
υπογραφή ενό$ μεγάλου 
πρωταθλητή 

Η ολοκαίνουργια ρέπλικα του Ιταλού 
πολυπρωταθλητή ΜΧ, Τοηΐ ΟηϊγοΙϊ, 
βασίζεται στην κορυφαία ΜΧ σειρά τηδ 
ΑϊιόΙι, Ανϊαίοΐ' 2.2. 

• Κέλυφοδ από Οαιώοη και Κονίες με 
βερνίκι προστασίαδ υν 

• Δύο μεγέθη κελύφουδ... 

Διαβάστε περισσότερα 

ΜΟΤΟ ΜΑΚΚΕΤ ννν\η/ν.ηιοίοηΐ3ΐΊ<β1.9ΐ' 

Τηλ: 2310 946 800 


νννννν. 6 Ν<θί 1 . 9 Γ 





























Αγ3ϊ Τοιιγ Χ4 ΜβδΗ 



Νέα χρώματα στη 
γκάμα του θρυλικού 
πολυμορφικού κράνου$ 

Είτε πρόκειται για τουριστική χρήση, 
είτε για οδήγηση οίί-Γοαά, είτε και για 
τα δύο, το νέο κράνοδ από την ΑΡΑΙ, 
Τουϊ-Χ^ θα σε καλύψει απόλυτα. Με 
επανασχεδιασμένο εξωτερικό κέλυφοδ, 
το νέο Τουκ-Χ4 είναι πιο δυνατό 
και άκαμπτο από ποτέ και χάρη στο 
εξελιγμένο σύστημα εξαερισμού του... 

Διαβάστε περισσότερα 

ΜΟ ΜοΙογ Ιηιροτΐ Τηλ: 2107212986 
νννννν.ιηοηιοΙθΓ.9Γ 


ΝογΗοηρ ΟηΙ<ηγ Κηοχ 

Τζάκετ τριών 
τετάρτων για 

να κάνει$ 


τα πάντα 


ανεξαρτήτωδ 

[ . \ 

καιρού 

\ 

Μπουφάν 

ΑΙ 

/ 1 

από ψ, 

4 Φ 


' ; / 

ύφασμα | / 

' ! 1 

I ·.’ { 1 

υψηλήδ 

\Ί ι 

• _ ] 

ποιότητα;, 


100%... 

Διαβάστε περισσότερα 

ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ νννννν.ηιοΙοηΐ3ΐΊ<6ΐ.9Γ 

Τηλ: 2310 946 800 


Μονάδα Ελέγχου 
Ανάρτησηδ 0ΙιΙϊη$ 


Διπλάσιο εύροδ 
ρυθμίσεων 

Για ϋυοαίί ΜυΙΙΐεΙ^άα 1200 $ 
με το ΟΗΙίπδ ΜθοΗαΙΐΌηΐο 3υ$- 
ροηδίοη ΟοπΙιόΙ ΙΙηίΙ 
Η κορυφαία εταιρεία στον χώρο 
των αναρτήσεων παρουσιάζει 
το απόλυτο αξεσουάρ για τουδ 
κατόχου$ ΟυοαΙ ϊΜυΙΙϊδΐίοκΙόί... 



Διαβάστε περισσότερα 

ΘΧΤΚ3 ΡΐΌίΙιιοΙδ - X. Τασούλιΐδ & ΣΙΑ ΟΕ 
Τηλ. 210 9213286-7 νννννν.θχίκΒρωίΙίΐοίδ. 


νννννν.ΐ3Ν<θϊ1.ς|Γ 



















Αξεσουάρ ΤηιιηιρΙι Μούθπι 
03$$ΐε 


ΟυηΙορ 0104: Νέο είΐασχικό 
παπιού 



Ιδανική λύση για την 
δημοφιλέστατη κατηγορία 
στην Ελλάδα 

Διαθέσιμο στην Ελλάδα, είναι πλέον ίο 
νέο ελαστικό ϋ 104 τηδ ϋυηΐορ, ιδανική 
επιλογή κάθε παπιού... 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.(ΙιιηΙορ.(|Γ 


ΒΗΑΤ ΤΚΑΟΚΕΒ ΙΝ5ΡΙΒΑΤΙ0Ν ΚΙΤ 



Στήσε την προσωπική σου 
μοτοσυκλέτα από μια τεράστια 
γκάμα εξαρτημάτων 

Η Ελληνική αντιπροσωπεία τηδ ΤπυιτιρΙι, 
Ηλιοφίλ ΑΕ, παρουσιάζει την τεράστια 
γκάμα επίσημων αξεσουάρ τηδ Αγγλικήδ 
εταιρείαδ για τΐδ νέεδ Μοάθΐ'η ΟΙαδδϊο 
μοτοσυκλέτεδ τηδ... 

Διαβάστε περισσότερα 
νννννν.ΐΓΪυιτιρΙιιτιο 1 οιχγοΐ 65 . 9 Γ 




Γυναικείο μπουφάν 
ιδανικό για 365 ημέρε$ 
τον χρόνο 

Η αφαιρούμενη 100% αδιάβροχη 
μεμβράνη, η αφαιρούμενη θερμική 
επένδυση και τα μεγάλα διάτρητα 
τμήματα αερισμού επεκτείνουν τη 
διάρκεια χρήσηδ του ΑάνεηΙυΓθ όλον 
τον χρόνο. 

Διαβάστε περισσότερα 

ΜΟΤΟ ΜΑΚΚΕΤ νννννν.ιηοΐοηΐ3Η<6ΐ.{)ΐ' 

Τηλ: 2310 946 800 


νννννν. 6 Ν<θί 1 . 9 Γ 
















Αγηι ΡΧ-7ν ΗΡΟ 


Το κορυφαίο κράνο$ τη$ 
Αγ3ϊ τώρα και στα χρώματα 
τη$ Ηοηύα Κααπ 9 Οοΐ'ροι*»- 
ίϊοιι 

Το κορυφαίο σπορ κράνοδ καλύπτει 
προδιαγραφέδ ασφαλείαδ τόσο 5ΝΕΙ_Ι_, 
όσο και ΕΟΕ 2205, με νέο κέλυφοδ, 
αεραγωγούδ, ζελατίνα, και εσωτερικά. 
Κέλυφοδ από ΡΒ5Ν0 2 
Το κέλυφοδ είναι κατασκευασμένο από 
μια νέα ρητίνη από το υλικό τηδ Αγβϊ, 
5υρθΓ ΠόθΓ και άλλα ειδικά συνθετικά 
υλικά με αντοχή στον εφελκυσμό και με 
χαρακτηριστικά ευκαμψίαδ, που έχουν 
εξελιχτεί για τα κράνη τηδ Γ1... 

Διαβάστε περισσότερα 

ΜΟ ΜοΙογ ΙιτιροιΤ ΤηΠ: 210 7212986 
\Ν\Ν]Ν.η\οη\οϊοϊψ 


Ακηϊ ΡΧ-7ν ΟπιίοΙιΙονν 


Η ρέπΠικα του ΟαΓΟπιΐοΙι- 
Ιονν προστίθεται στη μεγάίΐη 
γκάμα του ΡΧ-7ν 

Το νέο Ιορ κράνοδ ΡΧ-7ν τηδ Αγβϊ 
κυκλοφορεί στον σπέσιαλ χρωματισμό- 
ρέπλικα του Άγγλου αναβάτη ΜοΙοΟΡ ΟαΙ 
ΟΓυΙοΜΙονν. 

Το κορυφαίο σπορ κράνοδ καλύπτει 
προδιαγραφέδ ασφαλείαδ τόσο 3ΝΕΙ_Ι_... 
Διαβάστε περισσότερα 

ΜΟ Μοίοι - ΙηιροΚ Τηλ: 210 7212986 
νννννν.ηιεηιοΐοΐ'.ΟΓ 




νννννν.βϊΚθϊΙ.ςΐΓ 













Ετήσιος κατάλογος μοτοσυκλέτας 2016 






Ο ετήσιος κατάλογος 
μοτοσυκλέτας 2016 
είναι εδώ! 



Ετήσιος κατάλογος ένδυσης μοτοσυκΛέτας 2016 



ΜΑΟΑΖ1ΝΕ 


Κράνη · ^εΚβΙ · Παντελόνια ■ Γάντια 
• Μπότες · Οα$υαΙ · ΟΙΤ Κοαά 


























Ο ετήσιος κατάλογος 
μοτοσυκλέτας 2016 
είναι εδώ! 
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